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Chauffage

Index illustré

Conduite a gauche:
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Conduite a droite:

SOUFEFLERIE
Remplacement/Revision, pages 15-14, 15
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Essal, page 15-23
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Remplacement, page 15-16
Revision, page 13-17
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Chautfage
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Dépannage

Tableau des symptomes

SYMPTOME

REMEDE

Pas de circulation d’air chaud

Le moteur de la soufflerie ne marche pas.

sulvre 'organigramme de dépannage
(pagels-7)

e moteur de la soufflerie marche.

Veritier les points suivants:

e Condurt de chauffage bouche

¢ Sortie de souffieric bouchée

¢ Soupape de chauffage bouchéc

o Trappe de mélange d’air défectueuse

o Mauvais reglage du cible de mélange
d’air

s Thermostat dciectueux (section 4)

Circulation d’air chaud insuffisante

La vitesse de la soufflerie ne change pas

Suivre ['organigramme de dépannage (page
15-9)

La soufflerie fonctionne correctement

Le mode ne change pas

Veérifier les points suivants:

e Conduit de chauffage bouche
e Sortie de soufflerie bouchée

» Position de la trappe incorrecte

i.c moteur de commande de mode ne
marche pas

Suivre Porganigramme de dépannage (page
15-12)

Le moteur de commande de mode marche

La trappe de recirculation ne change pas

Verifier la tringlerie de la trappe de
chauffage et les réglages des cables.

Le moteur de recirculation ne marche pas

Suivre {"organigramme de dépannage (page
15-10).

Le moteur de recirculation fonctionne

Verilter la tringlerie de la trappe ou suivre
Porganigramme de deépannage (page 15-10)
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—— Organigramme Soufflerie

Le moteur de la sonfflerie ne marche
pas du tout,

Veridler le {usible No. 20 (40A).

Le [usible No. 20 (40A) fDn{:tiDnna—\NON

t-11 correctement”? /

QUI

Debrancher le connecteur 2P du
moteur de la soutflere.

Enclencher {ON) le commutateur
d’allumage.

Mesurer la tension entre la borne
BLUWHT (+) et la masse du
chassis (--).

Remplacer le fusibie.

BLU/WHT

Ve du cote des fils

. ) . . NON
< Y a-t-il une tension a la batterie? \

e

OUl

Couper (OFF) lec commutatcur
d’allumage.

Rebrancher le connecteur 2P vers
le moteur de la soufflerie.

Relier un cavalier entre la borne

BLU/BLK et la masse du chassis.
Enclencher (ON) le commutateur
d’allumage.

Le moteur de la soufllene marcha-\NON

Réparer le circuit ocuvert du fil
BLU/WHT entre la soufflerie et le
commutatenr d’allumage,

BLU/BLK

YVue du cote des fils

1% /

OUl

(Sulte page 15-%)

Remplacer le moteur de la souffle-
rie.

(suite page suivante)

15-7




Deépannage

—— Deépannage Souftleric (suite)

(Suile de la page 15-7)

Coupcer (OFF) le commutateur

dallumage.

BLU/BLK
Déposer le cavalier. |_l ',L(
Debrancher le connecteur 6P \
venant du commutateur de ventila-
teur.

Vue du coté des fils

Reher le cavalier entre la horne
BLU:BLK et la muasse du chissis.

Enclencher (ON} le commutateur
d’allumage.

Réparer le circuit ouvert du fil

Le moteur de la souftlerie marchc—\NON BLL/BLK entre la soufilerie et le

i-117 ]
: / commutateur du ventilateur.
OUl1
g Couper (OFF) le commutatcur
d'allumage.

Déposer le cavalier.

Verifier le commulatleur du ventila-
teur (page 15-21)

iy - .. -, T
f;e commutateur du Wll:t}ﬂcltﬁllf NON Remplacer le commutateur du
onctionne-t-il correctement? / ventilateur.
OUI

Réparer l¢ circuil ouvert du f{i]
BLK entre le commutateur du
ventilateur et la masse du chissis
(G401) ou la masse defectueusc
i ((4071).
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Le mofeur tourne touvjours 3 la
méme vitesse.

, p—
Debrancher  le  connecteur 4P S
venant de la resistance de souffi-
erie.

Verfler la continuite  entre les

bomes A ¢l N de la résistance. , .,
Vue du cité des bornes

. . L NON
< Y a-t-1] contuinurig? > Remplacer la résistance.

OUI

Rebrancher le connecteur 4P vers

la resistance. BLK

{D¢brancher le  connecteur 6P : I

venant du commutateur du ventila- l 4_1—— BLU/YEL
teur. _R

/
BLU BLU/WHT

Enclencher (ONY le commutateur
‘:.r {ria -~ r -
d'allumage. Vue du coté des fils

Mesurer 14 tension entre:

e La borne BLUYEL et la masse
du chissis.

e [.a borne BLU'WHT et la masse
du chassis.

e La borne BLL: ¢t la masse du

chassis.
\\N ON Reéparer e circuit ouvert du (des) fil
< Y a-t-1if une tension 4 la batterie? (s) BLU/YEL, BLU/WHT et/ou
/ BI.LL entre le commufateur du
OUT ventilateur et la résistance,

Vearifier la conunuité entre 1la borne
BLEK et 1la masse du chissis.

PN T Réparer le circuit ouvert du fil BLK
< Y a-1-11 continuite? \I\OI\ eatre le commutateur du ventilateur
/ et la masse du chéssis (G401) ou la

OUT masse défectucuse (G407).

Remplacer le commutateur du
ventilateur.,
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Deépannage

La trappe de commande de recircu-
lation ne commute pas entre

FRESH et REC.

Vérifier le fusible No. I8 (10A).

Le fusible No. 13 (10A) fD‘ﬂCtiGI‘lI‘lC—\NON

—— Organigramme Commande de recirculation

t-il correctement”? /

OUlI

Appuyer sur le bouton FRESH et
enclencher (ON) le commutateur
d’ailumasgc.

Le  motenr tourne-i-il  tout IE\OUI

Remplacer le fusible No.18. i

temps? /

NON

Couper {OFF) I¢c commutateur
d'allumage.

Appuyer sur le bouton REC et
enclencher (ONW) le commuiateur
i d'allumage.

Le moteur tourne-t-il tout le NOUI

s Réparer le circuit ouvert du fil
BLU/ORN entre le moteur et le
commutateur de recirculation.

e Remplacer le commutateur de
commande.

temps’? /

NON

Couper {OFF} le commutateur
d'allumage.

Débrancher le connecteur 4P du
moteur de recirculation au lond de
ensemble de soufflene.

Enclencher (ON) le commutateur
dallumage.

Mesurer la tension entre
YEL/BLK (+) et la masse du

chassis (—).

e Réparer le circuit ouvert du fil
BLU/GRN entre le moteur et le
commutateur de recirculation.

o Remplacer le commutateur de
commande.

YEL/BLK

Vue du coté des fils

. . . : NON
< Y a-t-i1l une tension 4 la battere? > O

o, s gl [T PRl T

OUIl

Couper (OFF) le commutateur
d’allumge ¢t  raccorder le
connecteur 4P,

{Suite page 15-11)

Réparer le circuit ouvert du fil
YEL/BLK entre la boite a fusibles
et le moteur de recirculation.
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(Suite de la page 15-10)

BLK BLU/ORN
Relier les bornes BLU/ORN et
BLU/GRN ala borne BLK 4 'zide
d'un cavalier. Enclencher {ON) le
commuiateur d'allumage. BLU/GRN

_ Vue du cdte des fils
/]_e moteur tourne-t-il  touwt IE\NON C?Dupcr (OFF?, 1le commutateur
temps? d'allumage et verifier la continuite
\ / entre la borne BLK et la masse du
chassis.
OUI

Réparer le circuit ouvert

. s NON| du fil BLK entre la
_te 9
< Y a-tl continuite! soufflerie et G401 on la
masse defectueuse.

OUl

Remplacer je motenr ge
commande de recirculation.

Couper (OFF) le commutaieur BLK
d'allumage. Deposer le panneau dc
commande du chaultage et
débrancher le connecteur 16-P.

Relier les bormes BLU/GRN et
. - BLU/GRN BlLU/ORN
BLU/ORN 4 la borne BLK 4 'aide /6 O
d'un cavaler. Vue de cote des fils
Le moteur tourne-t-il tout le N\ OUI Remplacer le panneau de commande
temps? / du chauffage.
NON

Verifler la continuité entre ia borne
BLK et la masse du chissis.

_ Réparer la masse défectueuse
< Y a-t-il continuité? \NON (G401) ou le circuit ouvert du fil
yd BLK entre le pannean de commande

OUI du chauffage et ]a soufflerie.

Reéparer le circuit ouvert de
BLLU/ORN ou de BLU/GRN entre
le pannean de commande du
chauffage et la soufilerie.
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Deépannage

—— Organigramme

Le moteur de commande de moade ne
marche pas.

Verifier le fusible No. I8 (10A).

Le fusible No. I8 fmnctienne-t-il\NON

Commande de mode

correctemoent? /

QUI

Débrancher le connecteur 3P do
moteur de commande de mode.

Enclencher (ON) le commutateur
d allumage.

Mesurer la tension entre 1a borne
YEI.'-BLK et la massc du chassis.

Remplacer e fusible.

5L JEH“T]

|

=

YEL/BLK

Vue du cote des fils

. . . . NON
< Y a-1-1l une tension a la baitcrle?\

>

OUI

Couper (OFF) le commutateur
d'allumage.

Verifler la continuité entre la borne
BLK et la masse du chassis.

Réparer le circuit ouvert du fil
YEL/BLK entre le commande du
chauffage et la boite a fusibles.

< Y a-1-il continuite? >NON

OUl

Vérifier le moteur de commande de
mode {page 15-22).

[.¢c motcur de commande de¢ madc\NDN

Réparer le civcuit ouvert du fil BLK
ceatre le moteur de commande de
mode et la masse du chissis (G401)
ou la masse défectuense (G4(G1).

fonctionne-t-1l correctement? /

OUlI

(Suite page [5-13)

Remplacer e moteur de commande
de mode.
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(Suite de la page 15-12)

BLU/WHT BRN

Débrancher le connecteur 16P du
panneaun de commande du chauf-
fage.

Vérifier fa continuité a chagque fil :
(YLL, BLU/WHT, BREN, YEL/GRERN BLU
YEL/GRN. BLU/RED ou BLU} BLU/RED

entre les connecteurs 8P et 16P.

Yue du coté des fils

< Y a-t-1l continuite? \NON Reparer le circuit ouvert.
/
OUt
BLU/RED BRN
|_|\\ :I/B LU/WHT
Venfier Ia continuité de chague fil
(YCL.  BLU/WHT.  BRN. | :’_\
YEL/GNR. BLU/RED ou BLU) 4 k| BLU
la masse du chiissis.
YEL YEL/GRN

Vue du cote des fils

< Y a-t-1] continuils? \OUI Réparer le circuit ouvert du fil vers
/ la masse du chissis,
NON NOTE: Si I'un des fils ircuité vers la ms
- &1 Lun des fils est court-circuiie vers la masse,

le moteur de commande de fonction
ne changera pas de posilion.

Verifier la continuité enire la borne
BLK et la masse du chassis.

< Y a-t-il continuité? N\ NON Réparer le circuit ouvert du fil BLK
yd ou la masse défectueuse (G407).

10}

Remplacer le panneau de commande
du chauffage.
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Soufflerie

bl Cr-lam, o .

— Remplacement

i.

)

ar

Débrancher la borne négative de la batterie.

Deposer la boite a ganis et le cadre de boile a gants.

10 N"m
(1,0kg-m)

-
2

BOITE A GANTS CADRE DE BOITE A

GANTS

Deéposer les vis auto-taraudeuses (4) et deposer le conduit du
chauftage.

CONDUIT DE CHAUFFAGE

4. Déposer les boulons de montage (3).

5. Débrancher les connecteurs du moteur de soufflerie, la

resistance et le moteur de commande de recirculation, puis
déposer la souftleric.

10 N-m
[110 kg-m)

6. Remonter la soufflerie en procedant dans 'erdre inverse de la
depose et s’assurer qull n'y a pas de futte d'air.

15
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— Reévision

NOTE:

se deplacent bien réguliérement sans grippage.

modele a direction 4 droite est identique.

MOTEUR DE COMMANDE
DE RECIRCULATION
Essai, page 15-23

e Avant le remontage, s'assurer que la trappe d’air et la tringlerie

» [ors de la remise en place du dispositif de commande, s'assurer
que sa position ne permetira pas de tirer la trappe dair trop
loin, Fixer le dispositil de commande et toute la tringleric, puis
appliquer la tension de la batlerie et regarder le mouvement de
la trappe. Si nccessaire, desserrer la vis de maintien et deplacer
le dispositif de commande vers Ic haut ou vers le bas.

NOTE: Le modele a direction & gauche est représenté mais le

RESISTANCE

Pour régler 1a tige de commande:

Raccorder le coupleur de moteur de commande de recirculation au
fatsceau de fils principal, presser le commutateur “FRESH™ et
ouvrir igs trappes d'air, puis raccorder la tige de commande a la
biellette tout en maintenant les trappes d’air ouverte.

e e e e e ¢ e — —

TRAPPES D’AIR

MOTEUR DE
SOUFFLERIE
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Ensemble de chauffage

— Remplacement

. Le moteur etant froid, vidanger l¢c liguide de refrotdissement du
radiateur (section 4).

¥, ATTENTION

e Ne pas déposer le capuchon du radiateur quand le moteur est
chaud; le liquide de refroidissemen{ est sous pression et il
pourrait provoquer des brillures graves.

o Ne pas approcher fes mains du radiateur du venfilateur. Le
ventilateur risque de se met{re en route automatiguement sans
prévenir et de tourner pendant 30 mimrtes, méme apreés qu’on
a arrété le moteur.

PRECAUTION: Le liquide de refroidissement du radiateur
endommagera la peinture. Rincer rapidement tout liquide de
refroidissement qui s’est renversé sur les surfaces peintes.

-

Deébrancher les durites de chaulfage du chauffage,

NOTE: Le hquide de refroidissement s'écoule quand on
deconnecte les durtes. Purger le liquide de refroidissement dans
unc cuveite propre.

3. Dcbrancher le cable de soupape de chauffage de la soupape de
chaufiage.

DURITE DE SORTIE

10 IN'm
o {] ,0 I{g-nﬂ

DURITE D’ENTREE

CABLE DE
SOUPAPE
DE CHAUFFAGE

COLLIER

SOLUPAPE DE
CHAULFFAGE

4. Deposer Ic tableau de bord (section 14).
5. Deposer le condutt du chaultage (page 15-14).

6. Déposer les écrous de montage inférieurs de chauffage.

22 Mh'm
{252 kf_'}“l'ﬂ)

7. Deposcr le support de la colonne de direction.

8. Deposer les boulons de montage du chauffage {2), debrancher le
connecteur du faisceau de fils du moteur de commande de
mode. puis déposer I'ensemble de chauffage.

COLONNE DE DIRECTION

22 N'm
(2!2 kg-m)

ENSEMBLE DE
CHAUFFAGE

9. Reposer dans 'ordre inverse de la dépose, et:
e Passer de 'agent d’etanchéiteé sur les rondelles 1solantes.

e Ne pas intervertir les durites d’entrée et de sortie. S’assurer
que les colliers de durite sont bien serrés.

e Desserrer le boulon de purge sur le moteur et remphir Ic
radiatcur et le reservoir du melange refrigerant approprié.
Resserrer le boulon de purge iorsque tout larr s’est echappe
et que le liquide de refroidissement commence a sortir.

e Raccorder tous les cables de maniere gu'ils soient
correcicment ajustes. (page 15-20).
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— Revision

[. D¢poser 'ensemble de chauftage (page 15-16).

Fr

Déposer 'unité de commande ntegree el le support.

3. Déposer Ies vis auto-taraudeuses {2), le support. la plaque de fixation et le couvercle du noyau de chauftage.
4. Déposer les vis aulo-taraudeuses (2) et la plague ot le collier de fixation du noyau de chauffage.

5. Sorlir le noyau de chauffage du carter de chauftfage.

6. Déposer le moteur de commande de mode s1 necessaire.

NOTE: Le modéie a direction & gauche est représenté mais lc modéle & direction & droite est identique.

CARTER DE CHAUFFAGE

¥OTEUR DE SUPPORT
COMMANDE
DE MODE

Essal, page 135-22

NOYAU DE
CHAUFFAGE

UNITE DE COMMANDE INTEGREE

COUVERCLE DE NOYAU DE
CHAUFFAGE

PLAQUE DE FIXATION

PLAQUE DE DE SUPPORT

FIXATION DU
NOYAU DE CHAUFFAGE

Reposer dans 'ordre inverse de la dépose et
Desserrer le boulon de purge sur le moteur et remplir le radiateur et la réserve avee le mélange convenable de liquide de refroidissement. Serrer

le boulon de purge quand tout air s'est échappé el que le liquide de relroidissement commence a deborder.
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Panneau de commande du chauffage

— Remplacement

I. Deposer la console centrale {section 14).

2. Dceposer la radiojcassette,

RADIOQ/CASSETTE

3. Deposer les vis aulo-taraudeuses (2) et déposer "évent d’aéra-
tion central,

EVENT D’AERATION CENTRAL

. Débrancher le cdble de melange d’air au niveau de I'ensemble de

chauftfage.

. Deéposer les vis auto-taraudeuses (4), sortir la commande de

chauffage et debrancher les connccteurs de faisceaux, puis
déposer la commande de chauffage.

COMMANDE DE CHAUFFAGE

CABLE DE MELANGE DAIR

Reposer dans 'ordre inverse de la dépose, raccorder et s’assurer
que les reglages sont effectués correctement (page 15-20).

15-18
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— Révision

COMMUTATEUR DE COMMANDE DE MODE
Essai, page 15-21

£

o

a@

COMMUTATEUR DE
VENTILATEUR
Essai, page 13-21

COMMUTATEUR A/C g =
Essai, section 16 /
- CABLE DE MELANGE D AIR

\ Réglage, page 15-20

NOTE: Aprés la repose, vérifier que le levier de mélange d'air glisse facilement de droite & gauche tout le long de sa course.
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Cables de commande de chauffage

— Reglage du cable de mélange d’air — Reglage du cable de soupape du chauffage
. Placer le levier de commande de température: I. Amener le levier de commande de température sur HOT.

Conduite a gauche: sur HOT

Conduite a dronte: sur COLD 2.
cmboiter le logement de cdble dans le collier en s’assurant que
2. Tourner la bellette d’arbre de la trappe de mélange dair 4 fa biclle lourne réguliérement sur toule s4 course.

|

Relier I'extremite du cdble de soupape de chauffage a la bielle et §

gauche: conduite 4 gauche, ou a droite: conduite 4 droite. il

- s . - I

3. Ramencr delicatement ¢ logement extérieur du cable de la

pasition d'extremite — sutfisamment pour reprendre tout le jeu

du cable, mais pas asscz pour fairc bouger le levier de

! commande de temperature — puis emboiter e logement du
cable dans le collier.

COLLIER
Condunite a gauche:

\/ | | COLLIER _
—._._‘_‘__‘_-_-

CABLE DE
SOUPAPE DU
CHAUFFAGE

3. Ramener le levier de commande de température sur COLD.

4. Tourner la bielle de soupape du chauffage sur la position de
fermeture et raccorder 'extréemité du cible 3 la bielle.

(ﬂ«’
LEVIER DE Q

5. Ramener dehicatement le logement extéricur du cdble de la

COMMANDE positii:rn d'extremite - — suffisamment pour reprendre toul le jeu

CABLE DE | du cdble, mais pas asscz pour faire bouger le levier de
MELANGE DYAIR commande de temperature - puls cmboiter le logement du |

ciable dans le collier.

Conduite a droite:

\  COLLIER

L&

) COLLIER
,
I //-
D b CABLE DE
LEVIER MELANGE D AIR )
DE CABLE DE SOUPAPE
COMMANDE DU CHAUFFAGE

BIELLE

NOTE: Le cable de soupape du chauflage doit &tre réglé si le
cable de mélange d'air a été deconnecté,
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Essai

I— Commutateur de ventilateur — Commutateur de commande de mode
: . Débrancher le connecteur 6P du commutateur de ventilateur. 1. D¢brancher le connecteur 16P de la commande de chauffage.
2 Verifier 1a continuite entre les bornes du commutateur de 2. Vérifier la contitulié entre les bornes conformement au tableau.
ventilaieur conformément au tabieau ci-dessous.
- Borme| s | 13 | g 2 1 14
orne _ |
\ 1 2 3 = 2 0 Position
Position
~J O——0
OI'T
| =7 O O
l o 9 )
e b O O
2 @, 9 ) -
— @ ) {
3
O & 9 @ O o
4 O——C O
I:
— ]
13114 |15
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Essai

— Commutateur de commande de recirculation —

[. D¢brancher le connecteur 16P de la commande de chauffage.

2. Verifier la continuite entre les bornes conformément au tablean.

Borne 12 ] 6
Position \
«5p O O
— O O
=) - ]
6
11 12

15-22

— Moteur de commande de mode

I

Raccorder la borne positive de la batterie a4 la borne 5 du
moteur de commande de mode ¢t sa borne négativea la borne 1.

A Paide d’un cavalier, court-circuiter la borne 6 aux bornes 8, 7,
2, 3 et 4 pour suivre ['ordre.

» [e moteur doit tourner chaque fois que I'on effcctue un
court-circuit.

|
!

I
T
i1

[
L.

——i

|




— Moteur de commande de recirculation

1. Raccorder la borne positive de la batterie a la borne 3 du
connecieur de moteur de commande de recirculation et sa borne
negative a la borne 1.

2 A P'aide d’un cavaher, raccorder la borne 1 4 1a borne 2 ou 4.

e Sur la position REC de la trappe de recirculation, le moteur
doit tourner lorsque la borne 1 cst connectée a la borne 4.

e Sur la position FRESH de la trappe, le moteur doit tourner
avee 1a borne 1 connectée a la borne 2,

3. Le moteur s’arréte automatiguement au bout d'un demi-tour
gquand un cavalier est connecte

Vue du
coté des bornes
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Climatisation

IndeX HIUSEIé ....nnerincneveiceee e, 15-26 Vérification de ’embrayage ..................
Acheminement des faisceaux de fils .......... 15-27 Verification du protecteur thermique ..... |
Schema de cablage ...oeeveeiiennreivirerinnen. 15-28 Verification du senser de captage ..........
Unite de commande de compresseur Reévision d’embrayage ....ccoeeevvveriervnnnneen.
Dép_annage ......... RGRLLIL LTI ETORR OO SLORTOREE 15-30 Remplacement de jﬂiﬂt d’arbre coooiiL.
Organigramme de de¢pannage Remplacement de protecteur
Compresseur ......... reesensstsss s 15-31 thermique/senseur de captage ................
Ventilateur de refroidissement ............... 15-34 Essai
Consells pour Pentretien ............cceveeenvnennn.. 15-38 Commutateur de thermostat
VMéthode de décharge .......ccvueeriierrnennnnneee. 15-40 Relais ..
Remplacement du condensateur ................. 15-40 Com mutateurA/C """"""""""""""""""
Evaporateur Cl HALCHE A/ cvrssnsssssscnsssirssns
Remplacement ...........coeeveevererisrsrecnnen.. 15-41 Do d1 o
REVISION ©vevveresmreeasmnsssomrssssssessesnreesenns 15-42 Urge dU CIMCUIE ooveeeseeeces e
Compresseur ES?HI de fuite ..ovvvviriiiiiiriniiiiniiennieeninnn.
DEPANNAZE ..cevecvervrrereeerernrenieeiaerssnneennes 15-43 Vcthode de charge .......coccerceeniiriennneene.
RempPlacement vuueerveeereeeeveeverersieesesnanenn. 15-d4 Essai de performance ......cocommreenniinineneen..

—— Outils spéciaux

No. de réf. Numero d'outil Description Q1¢ Remarques
Q) O7HAE-SE10300 Extracieur de joint d'arbre |
(2) O7HAPF-SI 104060 Extracteur'Monteur de joint d’arbre 1




Climatisation

Index 1llustré

NOTE: Le modele a conduite 4 gauche est représenté, mais le modéle a conduite a droite est identique.

SOUPAPES DE CHARGE et D’ESSAIL

Meéthodes de charge, page 15-56

EFssal de pression, page 15-57

EVAPORATEUR

Lorsque le liquide de refroidissement circule, la chaleur de
'air de 'habitacle des passagers est absorbée,

Remplacement, page 15-41 |
Reévision, page 15-42

UNITE DE |
COMMANDE COMMUTATEUR DE PRESSION DOUBLE
DE COMPRESSEUR Lorsque la pression du liquide de refroidissement est inferieure a |
196 kPa (2,0 kg-cm*) en raison d’une fuite du liquide de
i refroidissement, ou supérieure a 2 350 kPa (25 kg-cm*) en raison
T d’un blocage du liquide de refroidissement, le commutateur de
ﬁj\ pression double ouvre le circuit vers 'unité de commande de |
ACCESSOIRE chimatisation et arréte la chmatisalion afin de protéger le
(EN YENTE DANS COMPrEssenr.

LE COMMERCE)

NOTE: Sur le cote haute pression,
uliliser un accessotre
(cnvenle dans

le commerce

pour relier [u jauge.

. ' | /
HUBLOT

CONDENSATEUR
Dissipe la chaleur avant été absorbée
par l¢c hquide de refroidissement,

Remplacement, page 15-40 RESERVOIR ET FILTRE/DESHYDRATEUR

Fait fonction de réservoir filtrant et déshumidifie le liquide de
refroidissement.

COMPRESSEUR

Comprime le liquide de refroidissement et Pintroduit
par pression dans le condensateur.

Deépannage du compresseur, page [5-43
Remplacement, page 15-44

Verification d’embrayage, page 15-47

Reévision d’embrayage, page 15-49

Remplacement de joint d’arbre, page 15-51
Vérification de senseur de captage, page 15-48
Verification de protecteur thermique, page 15-48
Remplacement de scnscur de captage;protecteur thermique, page 15-52
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Acheminement des faisceaux de {ils

CONNECTEUR DE SOUPAPEA SOLENOIDE D’ELEVATION DE RALENTI

(Moteur a4 carburateur senlement)
CONNECTEURS DE

RELAIS D’EMBRAYAGE

CONNECTEUR DE
CONTACTEUR
DE PRESSION

T

7

CONNECTEUR DE
FAISCEAU DE
FILS PRINCIPAL

DIODE - '
CONNECTELR DE MOTEUR DE @
VENTILATEUR DE CONDENSATEUR | __ FAISCEAUX DE FILS DE
CONNECTEUR DE CLIMATISATION
COMPRESSEUR
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Climatisation

— Schema de cablage

No. 18
COMMUTATEUR BLU/WHT (10 A)
) o, 20 D’ALLUMAGE - N5 YEL/BLK
g 1 - No. 1 N, = N,
pALHE a0 4 (40 A) 1624 Bwfwmlawfwm (15 &)
@ O O— oWaes O O OO
BAT-A
LY o
BLK/YEL
P
No. 36 No. 39
(15 A) (20 A)
BLU
BLU/BLK BLU/BLK
L
RELAIS DE RELAIS DE
VENTILATEUR A|| VENTILATEUR
! DE | 1| PE RADIATEUR
| CONDENSATEUR
| BLU *
| BLU/BLK
BLU/BLK PROVENANCE
DU PANNEAU
MOTEUR DE MOTEUR DE DE C OMMAADE
VENTILATEUR VENTILATEUR DE CHAUFFAGE
DE DE RADIATEUR
CONDENSATELUR :;
GRN
TEMOIN
D’AVERTISSENMENT
Q L A "
- —_ .
Conduite a gauche: G202 G201 , D{ l<}
Conduite a droite: G201 INDICATEUR A/C
9L <
INTERRUPTEUR
A/C
GRN
VERS LE COMMUTATELUR DU

VENTILATEUR DE CHAUFFAGE
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BLU

YERS LPALTERNATELR <}7 WHT/BLU —-

COMMUTATEUR

DI PRESSION DOUBLE

YEL/BLK

RELAIS A
D’EMBRAYAGE DE
COMPRESSELR

RELAIS B
D’EMBRAYAGE DE
COMPRESSEUR

WHT/YEL

VERS LA BOBINE D’ALLUMAGE <}— BLU —— ¢ YEL/BLK
VERS RED/YEL
PGM-¥1 ECU
JANRAN 9
RED/GRN T
RED/BLU } GIIT‘(
DIODE D — %—d"
™) G202
o— BLU ——H—T“ I li 8
] ‘ {{.'.-'-t.FLiFHI'[?l—.-IiTElTR YEL
BLU/RED senlement)
UNITE DE ERN —
-~ WHT/YEL - COMMANDE DE
COMPRESSELR
GRN
GRN/RED -BLK~
i
£
@ N } | I
- G201
THERMO- .
STAT RED/GRN | RED SENSELR
DE CAPTAGE
\V4 L WHT
L'NITE DE
COMMNANDE
DF
PGM-CARRB
[E o
“Lu RED- | (<auf KX, KS)
(KX, K5 seulement) SOUPAPE A
SOLENQIDE
D'ELEVATION
DE RALENTI
C}I VENTILATEUR DE
al / REFROIDISSEMENT
(RADIATEUR)
L0
= . —
G201

RED
Yy PROTECTELUR
|/ THERMIQUE
. d

(MODELE A CARBURATELUR sculement)

Conduite a gauche: G203
Conduite a droite:

EMBRAYAGE
DE COMPRESSEUR

202

15-29




Uniteé de commande de compresseur

— Deépannage

Tous lcs cssais dowvent élre ellectues avec la c¢lé sur “ON” (sauf mention
contratre) et {unite de communde du compresseur de climatisation

branchee.

Tous les essars doivent étre eifectuds du coté “fils” des connecteurs.
Toute anomalie doit €tre corrigee avant de poursuivre 'essal.

En raison de la précision necessaire des mesures, utiiser un
valtmetre ¢t un ampgremetre pour effectuer les essais.

Avant d'effectuer toute procedure de dépannage, verifier:

KX, KS: RED/GRN
Sauf KX, KS: RED

WHT/BLU

vers la masse du chassis.

s Le fusible No. I8 (10 A) |

o Sile compresseur n'est pas grippe et si la tension de la courroie est correcte. BLK—™ * f + *

e 5i toules les connexions ¢lectnques sont propres et serrees 4 fond. BRN | YEL | YEL/BLK
NOTE: 51 le temoin d'avertissermnent est allume (ON), proceder au depannage WHT/YEL RED/YEL
de la page 13-31.

Vue du cote des fils
CIRCUIT COULEUR ESSAI SI LE(S) RESULTAT(S) SOUHAITE(S) N’EST
DE FIL (NE SONT) PAS OBTENU(SY:

Masse BLK Verifier la continuite vers la masse Vérifier si la masse (G401) n’est pas defectuecuse
ou §'il y a un circuit ouvert entre 'unite de
commande el la masse du chassis ((G401).

Alimentation YEL/BLK. Faire un essal de tension de la batterie Ventier 1l v a un circuit ouvert dans le fil

YEL/BLK entre la boite a fusibles et 'unité dc
commande.

interrupteur A;C

Modele a

L interrupteur de climatisation et le

Verifier s°il v a un circuit ouvert dans le fil

—r et LEET = rEEE— - =yt = —— —

TS e AT ma

carburateur commutateur de ventilateur de RED/BLU entre 'unit¢ de commande et fa
seulement: chauffage étant enclenchés (ON), vérifier | diode, si lc commutateur de pression double ou
RED/BLU la continuite vers la masse du chéissis. le thermosiat ne sont pas défectueux (essai
pagels-53), ou si U'interrupteur de climatistion
n’'est pas défectueux (essai page 15-54)
Veriher §711 v a un circult ouvert dans les fils
BLU/RED., GRN/RED ou GRN entre la diode
et 'interrupteur A;/C.

Impulsion dallumage BLU e moteur tournant, veérifier la tension Veribier s'il v a un circuit ouvert dans le fil BLU
du systeme vers la masse du chassis. cntrelunité de commande et I'unite de

commande.

Signal d'alternateur WHT /BLU Le moleur tournant, vérifier s’il y a Verifier s’il v a un circuit ouvert dans le fil
moins de 1 volt vers la masse du chassis. | WHT/BLU entre Pumie de commande ci

alternateur, 571l v a une tension dans le circuit.?

Relais d'embrayage dc RED/YEL Le commutateur d'allumage ctant coupé | Vernlier 71l v a un circuit ouvert dans le fil

compresseur (OFF), verifier s'tl v a moins de 200 RED/YEL entre I'unité de commande et le relais
ohms vers 1a masse du chassis. A d'embrayage .

YEL Le commutatcur d’allumage etant coupe | Verifier 871l y a un circuit ouvert dans le fil YEL
(OFF}, verifier 1l ¥ a moins de 200 entre 'umité de commande et le relais B
ohms vers 1a masse du chassis d’embrayage.

Protecteur thermiquc BRN Le circuit de chhmatisation étant Verifier si le protecteur thermique n’est pas
enclenche, verifier la tension du circuit defectueux (essai page 15-48) ou si P'embrayage
vers la masse du chéissis. de compresscur n'est pas défectueux {essa: page

15-473,
Aller a 'oreanigramme de dépannage {page
15-32).
Commande de ralenti PGM-FI: Le circuit A/C etant enclenche, vérifier Aller & 'organigramme de depannage du systéme
RED/BLU quil n'y a pas de tension a la masse. Le | de commande du ralenti {section 6).
CARBU. moicur iournant, vénfier la tension de
KX. KS batteric 4 la massc.
sculeiment:
RED/GRN
Saul KX, KS: | Le circuit A'C étant enclenche et Ie
RED connecteur de solénoide d’alimentation
de ralenti debranche, verifier la tension
de batterie a Ia masse.
Temon WHT YEL L'interrupteur de climatisation et le Veérifier s'il y a un circuit ouvert dans le fil
d avertissemernt commutateur de ventilateur du WHT,/YEL entre 'unite de commande ¢t

chautfage etant enclenchés, veérifier la
conlinuile vers la masse du chassis,
NOTE: Le temoin d’avertissement est
une diode a LED, de sorte que
ohmmetre n'enregsirera que sur une
scule polarite,

Vinterrupteer A/C (cssal page 15-54).

L e mmmbe—




Dépannage

—— Organigramme Compresseur

Le témein d’avertissement s allume,

Mettre le moteur en marche et
enclencher Iinterrupteur de
climatisation et le commutateur du
ventilateur de chautfage.

OUl

L'embrayage du compresseur cli-\NON

%

i quéte-t-il une fo1s? /

Débrancher le conmnecleur de
compresseur et verifier 1l ¥ a
450—600 ohms entre les bornces du
senseur de captage (page 15-48)

< Y a-t-il continuité?

. NON

Remplacer I’embrayage du compres-
Seur.

d

OUI

Réparer le circuit ouvert de GRN
ou de WHT entre T'unite de
commande el le compresseur.

—

Remplacer le senseur de captage.

' LUdEPGWEm |

TEMOIN D’ AVERTISSEMENT

(sulte page suivante)
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— Marche a suivre

Depistage des pannes

Compresseur (suite)

Le compresseur ne fonctionne pas et
le témoin ne s'allume pas

[

Metire le commutateur A:C et le
commutateur de ventilateur de
chauffage ¢n marche, et allumer l¢
commutaleur d allumage.

Lst-ce que le compresseur cliguette
une lois?

\OU [

Réparer un circuit ouvert ou un
court-circuit dans le fil BLU entre

/

NON

Débrancher le connecteur [13-P de
I'unite de controle.

]

Mesurer la tension cnire la borne
YLL-BLK (=) ¢t {a masse de
carrosseric ().

[

. . . NON
<F.SL—CL3 quil v a tension de hattern“:‘?\

e

Punité de controle et la bhobine
d’alfumage.

t

YEL/BLK

Réparer un circuit ouvert dans le fil
YEL/BLK entre la boite de fusibles

OUI

Dé¢brancher le connecteur 4-P du
relats A dembrayage de compresseur.

Mesurer la tension entre la borne
YEL'BLK {(+) ct la masse de
carrosserie { ).

]
<E5’[-L‘e qu il y a tension de batterie?

QUI

e

NON

et ['unité de contrale.

A
..-"""--‘J
YEL/BLK

Vue cu cote des fils

Vue du cote des fils

Réparer un circuit ouvert dans e fil
YEL/BLK entre la boite de fusibles

Tourner lc commutateur d'allu-
mage sur la posiien OFF et
brancher le connecteur 4-P sur le
relais A, puis vérifier la continuité
de la  borne REDYEL du
connecteur 13-P de T'unité de
controie 4 la masse de carrosseric.

l

. C NON
< Est-ce quil v a continuite? > O

Ou]

(Sutte page [5-33)

et le relais A d’embravage du
compresseur,

Tourner le commulateur d’alluma-
ge sur la position OFF ¢t déposer

le relais A dembrayage dc
compresseur et tester (page 15-33)

l

Est-ce que le relais [onctionne
normalement?

OUl

Vérifier la continuite entre la borne
Bl.K du connecteur 4-P du relais A
2t la masse de carrosserie,

< Est-ce qu'il 1 a continuite?

NON

Réparer une coupure dans le fil
BLK enire le relais A et la masse de
CArTOSSerie ou réparer une mauvaise
mise 4 la masse {(202)

\R ED/YEL

Vue du cote des fils

h S

™~BLK

Vue du coté des fils

NON

Remplacer le relais A

OUI

Réparer une coupure dans
le fil RED/YEL cntre
'unite de contrdle et le
relais A.
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(Suile de la page 15-32) 4 h

Verifler la continuite entre la borne
YEL du connecteur d'umtée de
commande 13-P et la masse du
chassis.

Vue du coté des fils YEL

Couper le commutateur d’allumage,
déposer le relais B d'embrayage de

: C NON : e .
Ya-1-i continuiie? \ cnmpre:-:&.eur ef effectuer un essai
i (page 15-53).

QUI G;HY
1 Le relais fonctionne-t-1l correcte- Remplacer le relais B.
T L .. ‘ L ment?
_-BLK :
GRY

Verifier 1a continuite entre i4 borne
Vue du cote des fils BLK du connecteur B de relais 4P

et la masse du chassis.,

Réparer le circnit ouvert

Ya-t-il continuités? OUl du fil YEL entre I'unité de
commande et le relais B.

NON

Réparer le circuit ouvert du fil BLK
entre le relais B et la masse du

Vérifier la continuité entre les chassis ou la masse defectueuse
bornes GRY des connecteurs 4-P (G202).
des relais.
. L, NON Réparer le circuit ouvert du 4l
< Y a-t-1l contintuie? \ GRPY
/ .
QUIT e
T L
Mesurer [a resistance entre la borne
RED ¢t la masse du chassis.
I e connecteur d’unité de commande _H,,.«-"’
1 ‘ 13-P étant déconnecté, enclencher RED
La resistance est-elle CDI’I‘lpl‘lSE\OUI (ON) linterrupteur de climatisation Vue du cote des fils
entre 2,5 et 3,5 ohms? / et les commutateurs d’allumage et
de ventilateur de chauffage.
NON
Venrfier les ventilateurs de refroidis-
sement.
Les ventilateurs de refroidissement N\ OUI Remplacer I'unité de com-
e : marchent-ilg? mande de compresseur.
Vertfier e protecteur thermique

(page 15-48).

NON

Remplacer le protfecteur

Le protecteur thermique fonction-
thermique.

ne-t-1l corractement?

OUl

e PGM-CARBL: Aller au dépan-
nage du ventilateur de
refroidissement (page 15-34).

e PGM-FI: Aller a I'organtgramme
de signal de climatisation (section

6).

Remplacer 'embrayage de compres-
Semur.
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Depistage des pannes

—— Organigramme Ventilateur de refroidissement

: !.
Le venfilateur de refroidissement ne
marche pas. j

Enclencher (ON}) les commutateurs
d'allumage ¢t de ventilateur de
chautfage et linterrupteur de
climatisation.

I | S .

Venlier les moteurs du ventilateur
de refroidissement et du ventilateur
de condensateur. ]

(Aucun nc marche)

Lun des moteurs de ventilateur ne\NON

marche-t-11 pas? / 1

OUl |

Suite page 13-35
Couper (OFF) le commutateur (Sute page 15-35)

d alilumage. Vertfier le fusible No.
36 ou No. 39

. | .. o \.NON 1‘
< Les fusibles sont-ils en hon etat? > Remplacer le(s) fusible(s).

OuU1

Verifier le relais du moteur de
ventilateur quit ne marche pas (page
15-53).

. , TON
< Le relais est-1l en hon état? >I\D

OUI

Remplacer le relais.

Debrancher le comnecteur 2P du
moteur arrete. BlLK

Mesurer [a tension entre la borne \jj— BLU/BLK

BLU/BLK (+) et la borne BLK

(-, Vue du cote des fils
Y actil une tension? \NON Vérifier la continuité Entﬁreila borne
/ BLK et la masse du chissis.
OUIl NON Réparer le circuit ouvert
< Ya-t-1 continuite? >— du fil BLK ou la masse
defectueuse (G202).
OUl

Réparer le circuit ouvert du fil
BLU/BLK.

Remplacer le moteur du ventilateur,
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(Suite de la page 15-34)

Veénhier les fusibles
CARBURATEUR: No. 17
PGM-FI: INo. 12 et No. 35.

. . , NON
< Les fusibles sont-1ls en bon etat? \ . Remplacer les fusibles.

e

OUI

Coupcr (OFF) le commutateur
d'allumage et déposer les relats de
ventilatcur de refroidissement et de
condensateur au niveau de la boite
de reluis.

1
Enclencher (ON) le commutatcur rA

d’allumage. ‘

Mesurer la tension entre la borne A
(+) et la masse du chassis sur lcs

Vue du cote des bornes

deux relais.
NON CARBURETEID: Réparer le circuit
< Y a-t-il une tension a la batterie? NNO: ouvert dans le fil BLK/YEL entre la
/ boite de relais et 1a hoite 4 fusibles.
OUI PGNi-F1: Réparer le circuit ouvert

dans le fil RED/GRN, YEL/BLK
entre la boite de relais et 'unité de
commande duo  ventilateur de
refroidissement (section 16).

Reposer les relais,

/L':i\,(BLUJHER
Deébrancher le contacteur de
pression double,

Vue du cote des fils

Raccorder la borne BLU/RED 4 la
masse du chassis.

Réparer le circuit ouvert dans le fil
BLU entre le relais et la diode.

Les denx moteurs de ventilateur NON Réparer le circuit ouvert dans le fil
tournent-ils? / BLU/RED entre la diode et le
contacteur de pression ou la diode.

OUI

Relier un cavalier entre les bornes
BLU/RED et GRN/RED.

BILU/RED

e
=Y
\yLGHmmED

Vue du cote des fils

Les deux motcurs de ventilateur \ OUI Remplacer le contacteur de pression
lournent-1s? / double.

NOMN

(Sutle page 15-36)
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Dépiétage des pannes

—— Marche a suivre Ventilateur dec refroidissement (suite)

(suitc de la page 15-33)
E \

Enlever Ic Nl de jonction et
rcbrancher le connecteur 2-P au
contactcur de pression. :

] GRN !

Debrancher le commutaicur 2-P dn ' : GRN/RED
thermorupteur i

| Vu du cote des fils
Brancher la borne GRN/RED a4 la !

masse de carrosserie.

Metire le commutateur d’allumage J
sur la position ON. i

Réparer une coupure dans
Est-cc que les deux moteurs de \NON| Je fit GRN/RED entre le

E ventilateurs marchent? contacteur de pression et {
l le thermo- rupteur.

OuUl IJ

Brancher un 1l de jonction entre les
bornes GRN et GRN/RED du
connecteur de thermo-rupteur.

Est-ce que les deux moteurs de \OUI Remplacer le thermorup-
ventilateurs fonctionnent? teur.
NON
Rebrancher le connecteur 2-P an GRN (2}

thermo-rupteur. Débrancher e
connccteur 16-P du panncau de
controle du chauffage.

GRN(1)

Brancher la borne GEN 4 la masse. Vu du cote des fils

Réparere une coupure
dans le fil GRN (1) entre
le thermorupteur et le
panneau de contréle.

Est-cc gue les deux moteurs de
ventilateurs marchent?

OUI

Connecter les bornes GRN(1) ¢t
GRN (2) avec un N1l de jonction,

Est-ce que les 2 moteurs de
ventilateurs fonctionnent?

Remplacer le commuta-
teur A/C.

NON

(Suite page 15-37)
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(Suite de la page 13-36)

Yerifier le commutateur de soutfle-
rie du chauffage (page 15-21)

Le commutateur de soulflerie du
chaultage fonclionne-i-11 correcie-
ment?

OUI

NON

~

Raccorder le connecteur 16P au
panncau  de  commande  de
chauffage, ¢t débrancher e
connecteur 6F du commutateur de
ventilateur du chauffage.

Raccorder [a borne GRN a la
masse du chassis.

[.es deux wventilaieurs et la souf—\NON

Remplacer le commutateur de
soufflerie du chauffage.

BLK GRN
—
| -

Vue du cote des filg

flerie fonctionnent-ils? /

OLUl

Réparer le circuit onvert dans le fil
BLK enire le commutateur dn
ventilateur de chauffage et Ia masse
ou la masse déefectueuse (G401).

Reparer le circuit cuvert dans e fil
GRN  entre le commutateur de
ventilateur de chauffage et le pan-
neau de commande du chanffage.
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Climatisation

— Consells pour 'entretien

PRECAUTION:

1. Toujours debrancher le cible négatif de la batterie lorsqu’on remplace un élément quelconque de la climatisation.

2. Preserver le circuit de Phumidité ou de la poussiére. Lorsqu’on débranche un conduit quelcongue, boucher immédiatement le raccord; n’enlever le
houchon ou le capuchon qu’au moment oa I'on va raccorder le conduit.

Avant de raccorder une durite ou un conduit, appliquer quelques gouttes d’huile liquide de refroidissement au siége du joint torigue ou sur le filetage
de I'écrou évaseé.

4. lLorsqu’on serre ou qu’on desserre un raccord, maintenir le raccord de couplage avec une autre clé,

5. Lorsqu’on purge le circuit, ne pas laisser le liquide de refroidissement s’écouler frop vite car cela provoquerait également ’écoulement de I’huile
du compresseur du circuitf,

6. Ajouter de 'huile liquide de refroidissement aprés avoir remplace les piéces suivantes:

o

CondenSateur .........oveeannnnnneeenn. . 10 em’
Evaporateur ......... . ... . ... ..., . 20 cm’
Conduif Ou tUYAT . .o vvet e inen e, . 10 cm’
RESEIVOIT « o v v vt eenee e iie s ssanns 10 em’
COMPresseur « .o v vt eenorsnerrnnnneessnn . Auremplacement du compresseur, soustraire le volume d’hile, purgé du compresseur remplacé

de 150 cm? — Bolume soustrait du compresseur remplacé = Bolimes de purge.

7. Couples de serrage

{1 Durite daspiration (COte evaporateRr) . . ... .. 32 N'-m (3.2 kg-m)
¢) Tuyau de reservolr (COte evaporateUr) .. ..ottt e e e e e e e e e 17 N-m (1,7 kg-m)
(3) Tuyau de TESEIVOIT. ..o o e e 17 N-m {1,7 kg-m)
(%) Ensemble de reservoir. .. ... 17 N'm (1,7 kg-m)
(%) Ensecmble de condensateur (tuyau du condensateur) ..., ... ... 17 N-m (1,7 kg-m)
(&) Ensemble de condensateur {durite de refoulement) ... ..., ... ... ...... 25 N'm (2,5 kg-m)
6 Boulons de moniage de tuvau de compresseur . .. ... 30 N-m (3,0 kg-m)
Boulons de montage d’ensemble de compresscur (8 x [30) ... ... ... ..., 25 Nem (2,5 kg-m)
© Boulons de montage de support de compresseur (10 x40y ................ 48 N-m (4,8 kg-m)
Boulons de montage de support de compresseur (10 x 70) .. .. ... ..... 48 N-m (4,8 kg-m}
{9 Boulon de montage de support de compresseur (10 x 55y ................. 48 N'm (4.8 kg-m)
{3 Boulon de montage de support de compresseur {10 x 65y ... ... . ... . 48 Nm (4,8 kg-m)

CORNBY NN Lorsqu’on manipule le liquide de refroidissement (R-12):
e Toujours se protéger les yveux.

¢ FKaire en sorte que le liquide de refroidissement n’entre pas en contact avec la peau ou les veux. Si cela se produit:

— e pas se frotter les yeux ou la peau.

— 5e laver les yveux ou la peau a grande eau fraiche.

— Se précipiter chez le meédecin ou a I’hopital pour se faire immédiatement soigner. Ne pas essayer de se soigner soi-méme.
e Ne pas stocker le liquide de refroidissement (boites de R-12) dans un lieu o1 la température dépasse 40°C.

¢ Ne pas manipuler ni vider le liquide de refroidissement dans un espace clos a proximité d’une flamme; le liquide de refroidissement peut prendre
feu et dégager un gaz toxique.

TR ey, s ey el e A A L,
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Methode de purge

¥, ATTENTION

e Ne pas approcher de flammes. 1.e liguide de refroidissement, bien

o

I_\_.ﬁ-j

t_F

qu'ininflammable, dégage un gaz toxigue lorsqu’il est brilé.
Travailler dans un local bien aéré. Le liquide de refroidissement
s’évapore rapidement et il peut épuiser tout 1'air d’un petit focal
renferme,

Raceorder les manométres comme indigqué.

Deébrancher la durite cenirale de 'ensemble de manomeatre et
placer I'extrémite libre dans un chiffon.

Enirouviir lentemen! la vanne du collecteur haute pression
pour que le hiquide de refroidissement nes'ecoule que de fa
durtte centrale. Ne pas trop ouvrir la vanne. Examner le chiffon
pour sassurer quaucunc huile ne s¢coule avee le hiquide de
refroidissement.

PRECAUTION: L’huile du compresseur sera chassée du circuit
st le liquide de refroidissement s’écoule trop vite.

Lorsque l'indication du manometre haute pression est en
dessous de 1 000 kPa (10 kg'em-). ouvrir la vanne basse
pression pour evacuer le liquide de refroidissement des cotes
haute et basse pression du circuit.

Noter les indications du manometre et. a mesure gue la pression
du circuil baisse, ouvrnir progressivement les vannes des cotes
haute et basse pression jusgu d ce qu'elles solent complétement
ouvertes et que les manometres mdiquent 0 kPa (0 kg'em-).

—

ACCESS0OIRE
(EN VENTE DANS
LE COMMERCE)

NOTE: Fixer tout d’abord I'accessoire a la durite haute pression du
manometre, puis monter l'ensemble de manomelres comme
mdique.

Condensateur

Remplacement

I. Evacuer lc liguide de refroidissement.

2. Déposer le pare-choc avant et le verrou de capol du moteur
(section 14).

3. Debrancher le circuit du condensaiteur et le circuit de purge du
condensateur,
PRECALUTION: Boucher immédiatement les raccords ouverts
pour éviter que la poussiére ou humidité ne pénétre dans le
circuit.

4. Deposer les boulons de montage (2) et le condensateur.

10 Nm

(1.0 kg-m) CAQUTCHOUC DE MONTAGE

5. Reposer dans Pordre mnverse de la dépose, charger le circult

(pagel 5-54) et effectuer 'essal de performances (page 15-57).
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Evaporateur

— Remplacement

[. Dchrancher la borne négative de la batteric.

[

Evacuer le liquide de refroidissement (page 15-40).

3. Debrancher la durite du réservoir ¢t la ligne d’aspiration de
I'evaporatcur.

PRECAUTION: Mettre immédiatement un bouchon sur les
raccords pour eviter que de la poussiere ou de I'humidité n'entre
dans le circuit.

4. Déposer la boite 4 gants (section 14).

5. Debrancher le connecteur de commande du thermostat et
degager le faisceau de fils des colliers.

COLLIERS DE FAISCEAL

FAISCEAU DE FILS

COMMUTATEUR DE
THERMOSTAT

6. Deposer les vis auto-taraudeuses (4) ¢t lu bande de soufflerie.

1 e

—| BANDE DE
SOUF-
FLERIE

VIS ALTO-TARAUDEUSES

7. Deposer les boulons de mentage (4) et I'évaporateur.

8. Dcposer la vis auto-taraudeuse ¢t la bande d'évaporateur si
Nécessaire.

VIS
AUTO-TARALU-
DEUSE

BOULONS DE MONTAGE
10 N'm (1,0 kg-m)

BANDE D’EVAPORATELR

9. Reposer dans i ordre inverse de la dépose et
¢ Appliquer un agent d'étancheité sur les anncausx.
e Sassurer quil n'y a pas de fuite d'air,

s Charger le circuit (page 15-54) et cffectuer Tessar de perfor-
mance (page 15-37).
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Evaporateur

— Reévision
|
[. Sortir le senseur d’evaporateur des ailettes de 'évaporateur. |
2. Deposer les vis auto-taraudeuses et les agrafes du boitier,
3. Séparer délicatement les beltiers et deposer les caches d'evaporateur.
4, Deposer le detendeur s1 necessaire. E
Remonter I'évaporateur dans Pordre inverse de la depose et: | j

Reposer le tube capillaire du détendeur contre la conduite d'aspiration et 'entourer de bande adhesive.
Reposer le senseur de 'evaporateur a son emplacement d’ongine.

BANDE ADHESIVE

Remplacer

Stassurer quil n'y a pas de matiere etrangere coincec
cntre le tube capillaire et la ligne de refoulemenit.

BOITIER SUPERIEUR

/

/
Y
AV,
- z‘," :

B

\‘E‘.ﬁD‘—:—S\J
' \ SENSEUR D’EVAPORATEUR
8 S Essail, page 15-33
//Il; — DETENDEUR

d
\
T
<

EVAPORATEUR
Enlever la poussiére des ailettes
avec de 'air comprime.

8

BOITIER INFERIEUR
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— Deépannage

Compresseur

NOTE: L'essai de performances se trouve a la page 15-57.

RESULTATS D’ESSAIS

SYMPTOMES CORRESPONDANTS

Pression (elevée) de
refoulement anormalement
elevee.

CAUSE PROBABLE

REMEDE

Apres I'arrét du compresseur, la pression
chute rapidement a 196 kPa, puis diminue
progressivement.

Air dans le circuit,

Vidanger le circuit; puis, le
recharger,

Evacuation: page 15-34
Recharge: page 15-56

Pas de¢ bulles dans le regard gquand le
compresseur est refroidi 4 'eau.

Trop de hquide de
relroidissement dans le
CITCuUiL.

Deébit d’air réduit on inexistant 4 travers fe
condensateur.

Vider le liquide de
refroidissement en exces,

o Condensatcur ou ailettes
de radiateur obstruées.

e [ e condensateur ou les
allettes de radiateur ne
fonctionnent pas
carrectement,

e Nectiover.

e Venfier la tension et le
rcgime du radiateur.

Ligne vers le condensateur excessivement
chaude,

D¢bit restreint de liquide de
refroidissement dans le
cireuit,

Pression de refoulement
anormalement basse.

Trop de bulles dans le regard; lc
condensatcur n'est pas chaud.

Détendeur.

Pas assez de liquide de
refroidissement.

o Charger le circuit.
e Verifier 8'il n'v a pas de
futes.

Les hautc et basse pressions sont équilibrées
juste aprcs 'arrét du compresscur.

e Soupdpe d'admission ou de
refoulement du
compresseur defectueuse.

e Joint du compresseur
défectusux.

Remplacer le compresseur.

Reéparer.

La sortie du détendeur n'est pas gelée: le
manometre de basse pression indique une
dépression.

Pression (bassc) d aspiration
anormalement basse.

e Deétendeur defectueux,

Reparer ou remplacer.

trop de bulles dans le regard; le
condensateur n'cst pas chaud.

Le detendeur n'cst pas gelé et [a ligne basse
pression west pas refroidie. Le manometre
de basse pression indique une dépression.

Pas assez de liquide de
refroidissement.

e Detendeur gele.

e Détendeur defectueux.

Verifier s'il n’y apas de fuite.
Recharger le circuit comme il
convient.

Remplacer le detendcur.

La temperature de refoulement est basse ct le
debit d’air des évents est réduit.

Evaporatcur gelé.

Faire tourner le ventilateur
du compresseur & l'arrét, puis
verifier le thermostat et le
tube capillaire.

Detendeur gele,

Détendeur bouché.

Le reservoir-déshydrateur ¢st froid (il devrait
chauffer pendant le fonctionnement).

Nettoyer ou remplacer.

Reéservoir-deshyvdrateur
bouche.

Remplacer.

Pression d aspiration
anormalement elevee.

La durite de basse pression et le raccord de
retenuce sont plus froids gue les environs de
I'evaporateur.

e Détendeur ouvert trop
long temps
e Dcitendeur desserré.

La pression d’aspiration c¢st plus basse quand
le condensateur est refroidi 4 [ean.

Reparer ou remplacer.

Trop de liguide de
refroidissement dans le
circult.

Les haute et basse pressions sont équilibrées
trop tot quand le compresseur est arrété.

Vider le liquide de
refroidissement ¢n exces.

¢ Joint defectueux.

e Manostat haute pression
defectucux.

e Substances ¢irangeres
coinceées dans le manostat
haute pression.

Remplacer le compresseur.

Pressions d aspiration et dc
refoulement anormalement
elevees.

Débit d’air a travers le condensateur réduit.

o Condecnsateur ou ailettes
de radiateur bouchés.

¢ [_c condensateur ou les
ailettes du radiatcur ne
fonctionnent pas
correctement,

Pas de bulles dans le regard lorsque le
condensateur est refroidi avee de 'eau.

e Nettover le condensateur
et le radiateur.

s Verifier la tension et le
regime du ventilateur.

Tropde liguide de
refroidissement dans le
CIrcuit.

Vider le liquide de
reiroidissement en exces.

Pressions d’aspiration et de
refoulement anormalement
basses.

La durite haute pression et les zones
d’extremite métalliques sont plus froides que
I'évaporateur.

Pigces de 1a durite basse
pression bouchees ou en
cCoque.

Reparer ou remplacer.

La temperaturc autour du détendeur est trop
basse comparée avec celle autour du
reservolr-deshyvdrateur.

Dwrite haute pression
bouchée.

Reéparer ou remplacer.

Fuites de liguide de
refroidissement

L'embrayage du compresscur est sale.

Iuite du joint d'arbre de
COImpresseur.

Remplacer le joint d’arbre de
CDIHpI'ESSEllI'.

Le(s) boulon(s) du compresseur est{sont)
sale(s).

Boulon(s) fuyant(s).

Remplacer le compresseur.

Le joint du compresseur présente des traces
d’huilc.

Joint tuyant.

Remplacer le compresscur.
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Compresseur

Remplacement

1. Si le compresscur ne fonctionne pas bien, laisser touner le
moteur au ralenti et mettre le ventilateur du conditionneur d'air
el route pendant quelgues minutes, puls arreter lc moteur et
débrancher Ja borne négative de la battere.

- LT

|-

Laisser echapper tout doucement e refrigérant du systeme
(page 15-40).

3. Desserrer écrou de poulie intermédiaire ct le boulon de
réglage., puis déposer la courrole de pompe 4 huile de direction
:88istee.

COURROIE DE POMPE YHUILE
DE DIRECTION ASSISTEE

BOLULON DE
REGLAGE

ECROU DE POULIE INTERMEDIAIRE

4, Débrancher le tuvau d'admission de pompe a huile de direction
i qssistée,

T

Déposer les boulons de fixation (2) et la pompe a hule de
direction assistée.

NOTE: Couvrir Ualternateur de chilfons d ateher.

POMPE
A HUILE

TUYAU D’ADMISSION

& Deébrancher de Mallernateur les connecteurs de faisceau de fils

de 'alternateur.

7. Desserrer Vécrou de réglage ¢t déposer la courroie de

COIMPressellr.

ALTERNATELR

COURROIE DE
COMPRESSEUR

ECROU DE REGLAGE

8. Déposer les boulons de fixation et 'alternateur.

ALTERNATEUR

45 N-'m (4,5 kKg-m)
f

26 N'm (2,6 kg-m)
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9. D¢brancher le connecteur de compresseur. II. Deposer les boulons de fixation du compresseur (4) et le
compresseur. Laisser reposer le compresseur sur le longeron
avanl.

CONPRESSEUR

25 N'm (2.5 kg-m)

1. Debrancher les tuyaux d'aspiration et de décharge du
COTRPresselr.

2. DDeposcr les boulons de fixation (2) et la poulie intermédiaire.

PRECAUTION: Mettre immédiatement un bouchon sur les

raccords pour eviter que de I’humidité ef des poussiéres ne

pénetrent dans le ystéme. !

30 N'm (3,00 kg-m)

I' w TUYAU D’ASPIRATION
I

POULIE INTERMEDIAIRE

/ FIXATION

) 30 N'm (3,0 kg-m)
TUYAU DE DECHARGE

BOULONS DE

(sulte page suivanic)
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Compresseur

— Remplacement (suite)

13, Dcposer les boulons de montage (5)
COMpPresseur.

14, Deposer les chevilles d assemblage.

SUPPORT

B EATFE Lo R L)

25 N'm (2,5kg-m)

5. Déposer le compresseur.

ct le suppert de

CHEVILLES D’ASSEMBLAGE

48 N'm (4.8 kg-m)

I6. Reposer dans Pordre inverse de la depose.

o Sil'on posc un compressceur neuf, calculer la quantite d’huile
hgquide de refroidissement comme indigque ci-dessous et
purger 'huile liguide de refroidissement par le raccord
d’aspiration du compresseur.

3

Volume de purge: 130 cm” — BSoustraire le volume du

compresscur dépose
e Regler la tension dc la courrole.

NOTE: Mesurer la fleche lorsqu'une force de 98 N (10 kg) est
appliquée entre les poulies.

(A): 11—13 mm (9—11 mm guand on pose une courroie neuve)

(B): 10—12 mm (68 mm guand on pose une courroie neuve)

COURROIE DE POMPE A HUILE

ECROU DE REGLAGE DE DIRECTION ASSISTEE

BOULON DE
REGLAGE

ECROU DE POULIE
DU RALENTI
39 N'm (3,9 kg-m)

COURROIE DE COMPRESSEUR

o Charger le circuit {page 15-34).

e [“aire un essal de performances (page 15-57).
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— Inspection de 'embrayage

o Virifier Ie jeu et le tirage au roulement de poulic en faisant
tourner la poulic 2 la main. Remplacer la poulie par une neuve
s1 elle est bruyante ou si elle presente un jeu et un tirage
excessiis.

e Verilier la résistance de la bobine de stator:
Résistance de bobine de stator: 3,0 + 0,3 ochms a 20°C

51 1a résistance ne correspond pas aux specifications, remplacer la
bobine.

o Mesurer le jeu entre la poulie et la plaque de pression sur lout
le pourtour. Si le jeu n'est pas compris dans les limites specifiées,
retirer la plaque de pression et a jouter ou retirer des cales

comme 1l convient.

JELU: 0,4—0,6 mm

NOTE: Les cales sont disponibles en deux talles: 0.2 mm et (.5 mm

d'épaisseur.
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— Verification du protecteur thermique

Jmm -

Compresseur

Verifier s'il v a continuite entre les bornes 1 et 3 du connecteur de
COMPresselr.

Il doit ¥ avolr continuiic.

o 571l n'y a pas continuite, remplacer le protecteur thermique
(page 15-52).

INOTLE: Remplacer le protecteur thermigue et le senseur .en
Mmerme wmps.

— Verification du senseur de captage

Verifier 5’1l y a continuite entre les bornes 2 ¢t 4 du connecteur de
COMpresseur.

I1 doit y avoir continuite.

e Sl n'v a pas continuite. remplacer le scnscur de captage
(page 135-32).

NOTE: Remplacer le senseur de captage cl l¢ protecteur
thermique ¢n méme temps.
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— Revision de 'embrayage

. Dcposer le boulon central et les rondelles.

BOULON CENTRAL
11T N'm (1,1 kg-m)

2. Dcposer la plaque de pression et lafles) cale(s) en [aisani
attention de ne pas perdre les cales.

PLAQUE
DE PRESSION

CALE(S)

3. A l'aide de pinces a jonc, déposer le jone.
JONC \
o] (o
/’ T
- \
(i)
o 'E:_'-;___..._.________}
/ k‘\ "::;___:__ — _.d_#_.____ﬂ_r’ - .-"
a e ’
7 E T
' l @ g
4. Deéposer la poulie de Parbre a 'aide d'un extracteur a4 2 ou 3
machoires.
5. Verifier la poulie et remplacer 1'cnsemble de compresseur si la
pouhe est endommagée ou deformee.
EXTRACTEUR
POULIE
(sulfc page suivante)
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Compresseur

Revision de 'embrayage (suite)

6. Deposer les vis (2) ¢t débrancher le connecteur de bobine de
stator, puls deposer les vis (2) ot le stator.

5,0 N-m (0,5 kg-m)

K? % COTE

DES FILS

;

STATOR

7. Reposer dans ordre inverse de ta dépose et:

o Reposcr le stator fe cote des fils tourné vers le haut (voir
ci-dessus).

e Ncttoyer les surfaces de glissement de la poulie et du
COMPresseur dvee un solvant sans petrole,

e Verifier si les roulements de la poulie ne présentent pas un
jeu excessif,

e S’assurer que le Jjonc est bien insere dans la gorge.

[ ]
| [ut———  JONC

\| ./

¢ Endurre le filetape du boulon central d'un agent de
verroulllage et le serrer a fond.

e S'assurer que la poulie tourne rcgulicrement.

BOLULON CENTRAL
11 N-m
(1!1 kg'm)

15-50




— Remplacement du joint d’¢tancheite de 'arbre

L.

I

LK

PLAQUE /é

DE JOINT

NOTE: Prendre soin de boucher les raccords d'aspiration et de
refoulement avec les bouchons.

Deéposer la plaque de pression {(page [5-49).

NOTE: Il n’est pas nécessaire de déposer la poulie et la bobine
de Vembravage.

Deéposer le joint en feutre et le jonc.

JOINT EN
FEUTRE

JONC

Deposer la(les) cale(s).

NOTE: Apres la depose, placer la(les) cale(s) dans un casier a
pleces.

Introduire extractcur de joint d’arbre dans le compresseur en
fa1sant correspondre sa partic decoupée avee 'encoche du siége
du joint.

Faire tourner 'extracteur de joint d’arbre dans le sens contraire
des aiguilles d'une montre pour s’assurer que la partic découpée
est bien engagee dans le siege du joint.

Sorlir le sigge du joinlt.

EXTRACTEUR
DE JOINT D’ARBRE

- / (O7HAF-SF1030A)

dote

JOINT D’ARBRE

9.

10.

1.

12,

Introduire 'extracteur de joint d’arbre dans le compresseur en
faisant correspondre sa partie découpée avee le doigt en métal
du boitier de joint.

Faire tourner Uextracteur de joint d’arbre dans le sens contrairc
des aiguilles d’une montre pour s’assurer gue le doigt est bien
engage dans la partie découpee.

EXTRACTEUR DE
JOINT D'ARBRE
(07HAF-SF10404)

Retirer I'extracteur.

Deéposer le compresseur et nettoyer la surfuce de contact du
joint d'arbre du compresseur avec un solvant de nettoyage.

PRECAUTION:

¢ Protéger le compresseur de la poussiere et du solvant de
nettovage.

e Ne pas utiliser de chiffon pour le neftoyage; nettoyer
uniquement en rincant avec le solvant.

e Ne pas renverser I'huile liquide de refroidissement du
compresseur. Si on en renverse, remplir d'une quantité égale a
celle renversée,

Nettoyer soigneusement le nouveau jomnt d’arbre avec du
solvant de nettovage.

Lubrifier le joint avec de l'huile liguide de refroidissement
(SUNISO 5GS ou equivalente) et le poser sur I'extracteur de

joint d’arbre.

NOTE:

o N utiliser que de 'huile liquide de refroidissement propre.

o Nc pas toucher les surfaces d’etanchéité du joint apres
I'avoir lubrifie.

(suite page sutvante)
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Compresseur

— Remplacement du joint d’arbre (suife)

— Remplacement du protecteur thermique/

I3, Lubriiicr généreusement 'arbre du compresseur avec de huile
liguide de refroidissement.

14, Poser lejoint d étancheite sur arbre du compresscur en alignant
les méplats du boitier de joints avec les meplats de arbre.

— EXTRACTEUR/MONTEUR
© 9™ DE JOINT D’ARBRE. -

MEPLAT (07THAF-SF10404A)

Sa

A

MEPLAT

=

i-—-_—_—|__-_-_—\_,.. =

NN
= ‘@ﬁi .f

15, Nettover le siege du jomnt dctanchéne avec du selvant de
netlovage, puis lubnfier le siege du joint avec de huile hquide
de refroidissement (SUNISO 3GS oo equivalente)

NOTE:

e N'utiliser que de 'huile ligwde de refroidissement propre.

e Ne nas toucher la surtace d'¢tancheite de la plague de joint
apres avoir lubnifiee.

6. Faire coulisser manuellement la plaque de joint le plus lom
possible dans e compresseur.,

7. Appuyer sur la plague de joint avee le cote de saisie de
I"'extracteur.

8. Poser le jonc avec son ¢oté chanfreiné tourne vers lintérieur,

19, Appuyer sur le jone avec le cote de saisie de 'exlracteur, puis
poser le jo0int cn feutre.

' 20, Poser lales) cale(s).

21, Poser la plaque de pression. Mesurer le jeu entre la poulie et la
plaque de pression sur lout le pourtour. St le jeu n'est pas
conlorme aux limites specifiees (0,4—0,6 mm). ajouter ou
retirer unc{des) cale(s) comme 1l convient,

senseur de captage

. Déposer la plague de pression et le stator (page 15-49).

3. Sortir le capuchon en caoutchouc du protecteur thermique.
3. Déposer les vis ¢l les agrafes metalliques.

4. Déposer les joncs. le protecteur thermique ¢t le senseur de
capiage.

CAPUCHON

EN CAOUTCV

5. Reposer dans 'ordre inverse de la dépose.

NOTE:
e Remplacer les joints toriques par des neufs.
e Poser les joints toriques ncufs comme indique.

PROTECTEUR
THERMIQUE

JOINTS TORIQUES
Remplacer

A
JOINT _ ' JOINT TORIQUE
TORIQUE '

SENSEUR
DE CAPTAGE
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Essai

~— Thermostat — Relais

i

Tremper le senseur d'evaporateur dans un récipient rempli d'cau

NOTE: Tous les relais du circuit de elimatisation sont semblables.
glacee et vénifier la continuité entre les bornes.

1. Verifier la continuite entre les bornes (1) et (3).

Hors circuit 1,5—0,5C Il ne doit pas y avoir de continuite.

En circuit 2,53 C

[

Relier une batterie de 12 V entre les bornes (2} et (4). Il doit y
S1 la temperature de mise en/hors circutt est trop basse ou trop avolr continuite entre les bornes (1) et (3).
| clevée, remplacer le thermostat.

e
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Essai Charge du circuit

— Essal de 'mterrupteur de climatisation — Puree du circuit

Veérifier la continuité enire les bornes conformément au tableau. I. Quand le circuit de climatisation a éte ouvert a I'atmosphére,
par exemple pendant une repose ou pour des réparations, il faut
le purger avec une pompe a vide. {81 le circuit a éte ouvert
6, pendant plusieurs jours, remplacer le reservoir/deshydrateur.)

Borne

(%) ® @

@

Position
OFF

[~2

Fixer un ensemble de manometres et une pompe comme
indigue, cn reliant la durile de charge centrale a orifice
d'admission de la pempe.

ON

TP T

e

Faire fonctionner la pompe, puis ouvrir les deux vannes de
manometre. Faire marcher la pompe pendant 15 minuies
environ. Fermer les vannes ¢t arré{er la pompe. La vanne basse
pression doit indiquer une valeur supérieure 4 700 mmHg et
rester stable quand les deux vannes sont fermees.

NOTE: Si la basse pression ne dépasse pas 700 mm Hg dans les
E5 minutes, 1l y aprobablemient une fuite dans le circuit. Vérficer
511 y a des fuites ¢t reparer (Voir “Essal de fuite™ ci-dessous).

4. §71l n’va pas de fuites, ouvrir les vannes et continuer 2 pomper I
pendant au moins 15 autres minutes, puis fermer les deux

vannes, arréter la pompe ot la débrancher de la durite de charge 1
centrale.

VANNE BASSE
PRESSION
(ouverie)

VANNE HAUTE
PRESSION

{ouverte)

S
YN
&

N

N

3
\E

g
Y%

B X

o CORRECT

ACCESSOIRE
(EN VENTE DANS LE COMMERCE)

NOTE: Fixer 'accessorre & la durite de manometre sur le cote
haute pression, pus fixer 'ensemble de manometres comme
indique.
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[~

— FEssai de tuite

L GSYN ]  Quand on  manipule du liquide de
retfroidissement (R-12):

Toujours se protéger les veux.

Veiller a ce que le liquide de refroidissement n’entre pas en confact

avec la peau ou les yveux. Encas de contact:

— Ne pas se frofter les yeux ou la peau.

- Rincer les yeux ou la peau d grande eau fraiche.

— Faire immédiatement appel 4 un médecin ou se rendre a
Phipital. Ne pas essayer de se soigner soi-méme,.

Garder les recipients de liquide de refroidissement (bidons de

R-12) i une température inférieure a 40°C.

Ne pas approcher d’une flamme, Le liguide de refroidissement,

bien qu'ininflammable, dégage nn gaz nocif lorsqu’il est briilé,

Travailler dans un local bien ventilé. Le liquide de refroidissement

s’¢vapore rapidement et il peut épuiser tout Pair d’un petit local

ferme.

f'ixer un dispositif d’alimentation de liquide de refroidissement
¢t un ensemble de manomeétres comme indiqué, avec toutes les
vannes fermees. Ouvrir ensuite la vanne d’alimentation de
liquide de refroidissement sur le bidon.

Desserrer le raccord de durite de charge centrale au nivean du
manometre pour purger tout Pair de la durite jusqu'a ce que
'on entende un sifflement pendant quelques secondes, puis [c
serTer 4 nouvedu.

Ouvrir les deux vannes du manométre pour charger ke circuit a
environ 100 kPa (1,0 kg/cm-), puis fermer la wvanne
d’alimentation,

S'assurer que le circunl ne présente pas de fuite au moyen d'un
detecteur de fuite.

S1 les fuites demandent que le circuit soit ouvert (pour une
reparation ou pour lc remplacement des durites, raccords, etc.),
purger le circuit en procédant selon la méthode de purge de la
page |5-40.

Apres avolr verifié et repare les fuites, ie circuit doit étre purgé
(Voir “*Purge du circuit™, page 15-34.)

VANNE BASSE PRESSION

VANNE
HAUTE
PRESSION

i ) —
' r
: i [
p [
| i ’j :
b e I
4 L
| BIDONDE __ |
t|  LIQUIDE DE |
;| REFROIDIS- ;
: T —,}
:l SEMENT
oy
2 e
& g
. o

CORRECT

ACCESSOIRE (EN VENTE DANSLE COMMERCE)

NOTE: Fixer Paccessoire a [a durite de manométre sur le ¢dté haute
pression tout d’abord, puis fixer Pensemble de manométres comme
indique.,

15-55




Charge du circuit

I— Procedure de charge

;

,
i

sl .

VNN EIIUAE  Toujours se protéger les yeux quand on charge

¢ Circuit.

PRECAUTION: Ne pas trop remplir le circuit; cela endommagerait
le compresseur.

. Relier un ensemble de manometres et un bidon de hquide de
reiroidissement (coie droil tourne vers le haut) comme mdigue,
avec les vannes de manometre fermees. Purger air de la duriie
de charge en ouvrant la vanne de liquide de refroidissement.
puis cn desserrant le raccord central au nivean du manometre.
cr le laissant siftler quelques sccondes, puls cnfin en le
resserrant.

I

Ouvrir la vanne du manomelre haute pression et charger
cnviron 300 g de liguide de refroidissement.

L B WEEION]  Ne pas metire le moteur en marche quand la

vanne du manomeétre haute pression e¢st ouverte,

NOTE:

o Bien charger 300 g de liquide de refroidissement. S1la charge
est nsuffisante. la vanne du compresseur (si 'on 4 pos¢ un
compresseur neuf) ne fonctionnera pas.

e NNe pas ouvrir la vanne do manometre basse pression.

3. Aprcs avolr chargé 300 g de liquide de refroidissement. refermer
la vanne du manometre haute pression.

4. Mettre le moteur en marche ¢l enclencher la climatisation ains
que M'interrupteur de ventilateur du chauffage. et tourner le
levier de melange d'air sur “COLD™.

r_F|

Fawre tourner le moteur a 1 500-2 000 tr.mun et venher que
["ailette sort.

NOTE: A mesure goe Uailette sort. le manomeétre basse pression
chutie subilement.

H. 51 lailette ne sort pas:
(1) Augmenter fo régime du moteur jusqu'a 2 500 trmin et
metire la cimansation en ¢t hors circuit.
St Fatlette ne sort pas, couper le commutateur d allumage et
attendre 1 a 2 minutes, puls remettre le moteur en marche et
[aire monter le régmc a 2 300 ir min, puls mettre la
climatisalion cn el hors ¢circuit.

(D) Si Tadette ne sort toujours pas. arréter le moteur, fermer la
vanne du manometre busse pression et charger [00 g de
liguide de refroidissement supplémentaire. Recomumencer
["¢lape (a).

(c) Si l'ailette ne sort toujours pas apres quon a effectue la
procedure du pomnt (a) plusieurs fois. arreter le nioteur,
repurger le circuit ¢l recommencer les ctapes(l) a (6).

7. Ouvrir la vanne du manomeltre basse pression ct charger le

liquide de refroidissement avec le moteur tournant a 2300

Lty min.

MANOMETRE
BASSE PRESSION

¥, ATTENTION Ne pas ouvrir la vanne du manométre haute
pressionet maintenir le c6té droit do bidon de liquide de refroi-
dissementtourne vers le haut.

8. Charger le circuit au volume specifie de lhgwmde de
refroidissement jusqu'a ce guil n'y ait plus de bulles dans le
regard. ce qui indique unc charge complete.

VOLUME DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Conduie a gauche: 930 +50¢
Conduite 4 droite: 850 £+ 50 ¢

9. Quand la charge est compléte, fermer les vannes de manometre
puis la vanpe du bidon. Débrancher lentement la durite de
liquide de refroidissement dur accord de manomélre centrai
pour permettre au liguide de refroidissement en exces de
s"echapper. Retirer rapidement les manometres du circuit pour
minimiser la perte de liguide de refroidissement.

MANOMETRE HAUTE
PRESSION

I
I
£

D15 et o el e e —

. g

'(

i\ [y
(€

3
N

CORRECT

ACCESSOIRE
(EN VENTE DANS LE COMMERCE)
\‘.—"“/

NOTE: Fixer I'accessotre a la durite de manométre sur le cbte
haute pression d’abord. puis fixer I'ensemble de manometres
comme indiqué. Quand on débranche la durite de manomeétre
sur le ¢6té haute pression, retirer 'accessolre de la vanne de
charge haute pression.

Ty
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Essai de performance

NOTE: Le graphiqu; {dc-nnécﬁ dg vériﬁcatign} ci-dessous montre VANNE BASSE PRESSION VANNE HAUTE PRESSION
des humidites comprises entre 30%et de 90%., par paliers de 10%.

{(Fermee) - (Fermée)
La tolérance est de +10% quand on lit les valeurs. @ T .
[. Relier les manométres comme indigue. ‘
= =
NOTE: Fixer l'accessoire {en vente dans le commerce) a la @Ef "Uf
1 . = 4 [ i,
durile du ¢4té haute pression en premicr. ' i\"ﬁ%’_’gf
{ = = 1“::‘5
2. Introduire un thermometre 3 ampoule seche dans l'onifice d’air E :
froid, et mettre le psychrometre {thermomeltre a ampoule seche i i
et humide) prés de I'arrivée de la soufflcric. Ne pas renverser ! )
'eau de 'ampouie humide. | E
l
3. Conditions d'essar ‘

e Eviter les rayons directs du soleil.

e Ouvrir le capot du moteur.

e Ouvrir les portes et les fenetres avant.

e Régler la bague de commande de temperature sur MAX
COLD et appuycer sur les boutons VENT ¢t FRESH.
Régler o commutateur du ventilatcur sur 4,

Faire tourner le moteur a 1 300 tr/min.

e [l nc doit v avoir personne dans la voiture.

4. Apres avolr fait marcher la climatisation pendant 10 minutes
environ dans les conditions ci-dessus, lire le thermometre ¢t la
soupape de compression.

3. Les performances du circuit sont satistaisantes si les mesures se
situent dans les intervalles de gammic indiques sur le tableau des

performances. CORRECT
Les gammes de compression et de température d’admission:
echappement correctes sont indiquees sur le lableau  des ACCESSOIRE
| performances. (EN YENTE DANS LE COMMERCE)
—— Exemples
Mesures: , kPa ;
Température d’admission z (kgfem”)
(Ampoule séche): 28°C w2500
Humidité: 60% 2 (25)
. o 5
Température de refoulement: 12 C ]
Pression de refoulement: 1 250 kPa (12,5 kg/cm?) = zgggfmﬂm PRESSION _
Pression d’admission; 180kPa (1,8 kg/em?) T (20 ) DEREFOULEMENT
= C ('F)
Rechercher la temperature d’admission voulue sur la ligne du bas. @ 150pd 30 400
et les pressions relatives d’admission ¢t de refoulement ainst que la L 5y H200) (4.0}
température de refoulement sur fe coté. Tracer une ligne a traversle % (80}
tableau 4 angle droit de chacune des mesures; la ligne verticale doit E
: : | : L1000 259 -300
couper la ligne horizontale dans les mntervalles de plage du /i 101 143.01
craphique. E 11003 | (70,

-200

NOTE: Une fois 'essal terming, quand on a debranché la durnite 500- 204 PRESSION o)

. . ) . ) | V
du manomeétre haute pression, retirer l'accessolre de la vanne (5) D'ADMISS] ]

PRESSION D’ADMISSION

d’ess4a1 haule pression.,
-100

= 111.0)
- -
E
% £ 101{50) ) -0
E = TEMPERATURE
< = D’ADMISSION
‘E g 5 1401
7 &
g gor soy o) ooy ()

g ' ’ ' (0

20 25 30 35 a0

TEMPERATURE D’ADMISSION
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