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Outils

Outils
N, NUMERO D'OUTIL DESIGNATION
(1 O7GAG-PI 30100 Outil d alignement de disque d'embrayage
%) 07924-PD20003 Outil de maintien de couronne dentee
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Embrayage

Index 1llustre

NOTE: Il taut nettoyer ¢t graisser le plan de glissement du roulement de débravage chaque fois que la boite de vitesses est déposée.

CAPUCHON DE RESERVOIR

1} RESSORT DE RAPPEL

M‘ 4%

22 N'm (2.2 kg-m)

OUPILLE FENDUE

AXE-PIVOT /(ﬁj

DE PEDALE D'’EMIBRAYAGE

Dépose.page 7-6

Demontage, page 7-7
/ Montage.page 7-7
o 12 x 1,0

105 N'm (10.5 kg-m)

22 N-m (2,2 kg-m) ‘\’IAiTHE-CYLIl\DRED’EE’IBRAYACF;

L 10 Nem (1,0 kg-m) Revision Controle. page 7-3
10 Nem (1,0 kg-m)
I X

PLATEAU DE PRESSION
Dépose Controle, page 7-11
Repose, page 7-13

|

ENSEMBLLI'DE GOUPILLE

FREIN D'"EMBRAYAGE

OO0

VOLANT
Controle/Depose, page 7-13
Repose, page 7-13

DISQUE D’EMBRAYAGE

3 «—— BOULON DE GRAISSAGE

@ 20 N-m (2,0 kg-m)
CYLINDRE RECEPTEUR
RévisionContrdle, page 7-8
Depose, page 7-9
Repose, page 7-9

FOURCILIETTE DE
DEBRAYAGE

i Dépose, page 7-10
BOITE Repose,page 7-10
DE VITESSES ROULEMENT DE DEBRAYAGE
Depose, page 7-10

Controle,page 7-10

Repose, page 7-10

26 N'm (2,6 kg-m) 22 N'm (2,2 kg-m)

Controle, page 7-12  Repose, page 7-13
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— Garde de la pédale

CONTRE-ECROU B

15 N-m (1,5 kg-m) PEDALE EN CONTACT AVEC LE

CONTACTELR

o I B

\ CONTRE-ECROU A
10 N'm (1,0 kg-m)
RESSORT DE RAPPEL D’EMBRAYAGE
COURSE A LA PEDALE
/ 135—140 mm

HAUTEUR DE PEDALE
“+—— 1EMBRAYAGE
207 mm du tapis

MAITRE-CYLINDRE

AT T

GARDE DE LA PEDALE
1—7 mm

Déterminee par le jeu entre

le piston du martre-cylindre et
lg biellette de poussee.

ﬁxx\\xxx‘&“\“ﬂ“ﬂ\‘m‘x&&&&&&k&fxLx

HAUTEUR DE DEGAGEMENT
DE LA PEDALE D’EMBRAYAGE
92 mm minimum du tapis

NOTE: 3. Serrer le contre-écrou B.
s ['embrayage se régic automatiquement pour compensecr
Iusure. 4.

Visser le contacteur de la pedale d’embrayage jusqu’a ce qu'll

e [.a garde totale de la pedale d'embrayage cst 9—I135 mm entre en contact avee la pedale d'ecmbrayage.

PRECAUTION: En cas d’absence de jeu entre le piston du 5
maitre-cvlindre et la biellette de poussée, le roulement de

débrayage sera maintenu contre le ressort 4 membrane, ce qui 6. Serrer le contre-eécrou A.

entraine le patinage de Pembrayage ou autres anomalies de
fonctionnement.

. Tourner alors le contucteur de 1,4—1/2 tour supplémentaire.

. Desserrer le contre-ecrou A, et pousser le contacteur de la

pedale jusqu’a ce qu'il ne soil plus en contact avec la pédale
d embrayage.

.

Desserrer le contre-écrou B, et tourner la biellette de poussée
dans un scns ou dans I'autre de maniére 4 obtenir 1a course et la
hauteur a la pedale d'embravage spéciliges.
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Maitre-cylindre d’embrayage

— Revision/Controle

22 N'm (2,2 kg-m)

10 N-m (1,0 kg-m)

16 N'm (1,0 kg-m)

%*\ RONDELLE

Remplacer

NOTE:

e Accrocher e piston
a la griffe de retenue
iors du remontage.

GLUIDE-
SOUPAPE

RAPPEL PAR RESS0ORT

PISTON DU
MAITRE-CYLINDRE
D’EMBRAYAGE

T

(SILICONE)

&

A
AXE DE LA PEDALE
FOURCHE
GOUPILLE FENDUE JOINT

Remplacer ANTI-POUSSIERE

18 N-m (1.8 kg-m)

» Dégager la eriffe de retenue
du piston pour remonter.

E endommagee, ni courbée.
f RESSORT
DE SOUPAPE A
RESSORT DE RAPPEL

CIRCLIP

CORPS DU MAITRE-CYLINDRE
Vérifier que la paroi du cylindre ne
présente pas de traces de grippage
ou d’usure.

JOINT DE SOUPAPE

TIGE DE SOUPAPE
Verifier que la tige n'est ni

w (SILICONE)

\ BIELLETTE DE POUSSEE

ANNEAU D’ARRET
Verifier que 'anncau n'est ni
endommagt, ni voile.
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— Dépose

i, bExtraire la goupille lendue. puis sortir 'axe de la pedale hars de 2. Retirer les ecrous et boulons de fixation du maitre-cyhindre ct
la fourche. sortir Ie maltre-cvhndre du moteur.
3. Retrrer la durtie d'embrayage o o tuyvau de reserve apres les

AXE DE LA PEDALFE GOUPILLE FENDUE 4voIr deconnectes.

PRECALUTION:

o Eviter de renverser du liquide de frein sur les surfaces peintes
car cela peut endommager le fini.

o Obfurer 'extremite de Ia durite d’'embrayage et du tfuyau de
réserve avec un chiffon afin de prévenir tout écoulement de
liquide une fois qu’ils sont déconnectes.

ECROU DURITE ID’EVIBRAYAGE

ENSEMBLE DE
MAITRE-CYLINDRE

TUYAU DE RESERVE
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Maitre-cylindre d’embrayage

— Deémontage

PRECALUTION: Eviter de renverser du liquide de frein sur les
surfaces peintes car cela peut endommager le fini.

. Separer le joint anti-poussicre du maitre-cylindre.

JOINT
ANTI-POUSSIERE 6

o~

CIRCLIP

2. Séparer le circlip du maitre-cylindre.

* a2l

Retirer le piston avee soin en apphquant de air comprime par
"orifice de la hgne d'embravage.

PRECAUTION:

e Tenir le maitre-cylindre en le recouvrant d’un chiffon afin
d’arréter l¢ piston dans le cas oo il sortirait brusquement,

o Obturer Pextrémité du flexible d’embrayage pour prévenir
tout écoulement de liquide.

¢ Nettover tontes les piéces déposces avec un solvant et souffler
tous les orifices et passages avec de I’air comprime.

ENSEMBLE DE
PISTON

/oors=d)
lgh, *
, LR
VIATTRE-
CYLINDRE %

| Q

Oburer orifice /2

Remontage

PRECAUTION:

e Avant d’effectuer le remontage, vérifier que toutes Ies piéces sont
tres propres.

e Remplacer les piéces par de nouvelles, chaque fois que specifie.

e Ne pas laisser de poussiére ou d’eau pénétrer dans le circuit.

e« Mo pas mélanger des liquides de frein de marques differentes car
ils peuvent ne pas étre compatibles.

o Ne par réutiliser le liquide de frein qui a ¢te vidange.

s [Eviter de renverser du liquide de frein sur les surfaces peintes car
cela peut endommager le fini.

[. Remonter le piston en respectant e sens correct des pieces
(page 7-5).

ENSEMBLE DE MAITRE-CYLINDRE

e piston jusqu a ce
gu'il s’engage dans la gritfe de Marrctorr.

"ﬁ" (SILICONE)

2. Faire glisser Pensemble du piston dans le maitre-cylindre.,

3. Poser le circlip dans la gorge du maitre-cvlindre.

CIRCLIP

JOINT ANTI-
POUSSIERE

4. Poser le joint anti-poussiere.
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Cylindre recepteur

— Reévision/Controle

CORPS DU CYLINDRE RECEPTEUR

Verifier s'il n'est pas usé ou endommage.
f

PISTON DU CYLINDRE RECEPTEUR
Poscr en dirigeant la petite extremité
du cote du piston.

2@t

VIS DE PURGE
10 N'm (1,0 kg-m)

Rempiacer

COUPELLE DE PISTOXN B
Remplacer

~_

PISTON DU CYLINDRE RECEPTEUR

15T0N DU ! . Venfier quiil est fixe correctement sur le
Verifier 571 n'est pas usé ou endommage.

TIGE DF. POUSSEE corps du cylindre.

et

(Bisulfure de Molvbdéne)
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Cylindre recepteur

— Depose

1. Deconnecter la durite d’embravage du cylindre récepteur.

PRECAUTION:

o Eviter de renverser du liquide de frein sur les surfaces peintes
car cela peat endommager le fini.

o Obtarer extremité du flexible d’embrayage pour prévenir
tout ecoulement de liquide de frein.

2. Sortir le cylindre récepteur du carter d’embravage.

DURITE D’EMBRAYAGE

CYLINDRE
RECEPTEUR

MANCHON
Déposer et verifier 8’1l n'y a pas de truces de fulle ou de
deterioration.

— Repose

l. Reposer l'ensemble du cylindre asservi dans le carter
dembravage.

ENSEMBLE DU CYLINDRE 20 N'm (2,0 kg-m)

RECEPTEUR
\\ \‘\

0{, A CCORD DE

-ﬁ/’. PURGEUR

>

{Bisulfure de Molybdéne) 22 N'm (2,2 kg-m)

2. Purger le circuil hydraulique de Pembrayage.

e [Ixer un tuvau souple sur le raccord de purgecur ¢t le laisser
pendre dans un récipient contenant du ligude de frein.

s Vérifier que 'alimentation en liquide du maitre-cylindre est
suffisantle, puis actionner lentement la pedale d'embravage
jusqu’a ce gu'il n'apparaisse plus aucune bulle au niveau du
tuyau souple de purge.

o Remplir 4 nouveau le maitre-cylindre de hiquide une fois
cette operation terminee.

' LudePuweh 2
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Roulement de débrayage et fourchette de
débrayage

-~ Depose

NOTE: Deéposer le cylindre récepteur avec le tuyau souple
raccordc,

[. Retirer le manchon hors du carter dembravage et deposer la
fourchelte ¢t Ie rouiement de debrayage,

FOURCHETTE DE
DEBRAYAGE

ROULEMENT DE
DEBRAYAGE

MANCHON

BOULON DE
FOURCHETTE

1. Pour déposer e manchon, separer dabord l¢ {rem de la
fourchette de debravage.

— Controle

. Verifier le jeu du roulement de debrayage en le faisant tourner
4 la main.

PRECALUTION: l.e roulement est plein de graisse. Ne par le
nettoyer avec un solvant.

2. Remplacer ie roulement par un roulement neuf si le jeu st
exeessit.

— Repose

1. Faire coulisser [a fourchette de débravage entre les gritfes du
roulement de debravage et poser 'attache de fixauon sur le
boulon de la lTourchette.

PRECAUTION: N’utiliser que de la graisse au bisultfure de
maolybdéne au cours de cette opération (Molykote M77)

ROULEMENT DE
DEBRAYAGE

FOULRCHETTE DE
DEBRAYAGE

BOULON DE FOURCHETTE
30 N'm (3,0 kg-m) [

ATTACHE DE

'@ FIXATION

FOURCHETTE DE
DEBRAYAGE

ROULEMENT DE '@
DEBRAYAGE

2. Poscr le manchoen tout ¢n venfiant qu'il n'y a pas de jeu entre la
fourchetle de debravage et le manchon ¢t entre le manchon et le
carter d cmbravagze.

3. Deplacer la fourchette de débrayage vers la drotte et vers la

gauche pour veérifier gqu'elle est posée correctement conire le
roulement ct que le roulement glisse sans 4 coup.

ROULEMENT DFE DEBRAYAGE

FOURCHETTE DE DEBRAYAGE
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Plateau de pression

1

4
1

~ou F7924-PD2(HH)2

Dépose/Controle

[. Verilier si les doigls du ressorl @ membrane sont uses dau niveau
des surlaces de conlact du roulement de debravage.

[-2

Verilier la hautcur des dotgts du ressort & membrane a Vaide de
[outl d'ahgnement du disque dembrayvage ¢t d¢'un calibre
d’epaisseur.

Valeur standard {neuf); .6 mm mini,
Limite de service: 0.8 mm maxi.

OUTIL D’ALIGNEMENT DU
DISQUE D’EMBRAYAGE
07GAG-PFI0100

CALIBRE D'EPAISSELR

RESSORT A MEMBRANE

3. Poser Uouill de mamntien de couronne dentée.

45 N-m (4,5 kg-m)

T, OLUTIL DE
DF MAIN- MAINTIEN DE
(' OURONNE » COLRONXNE
DENTEF DENTEE

L 7924-PD20003

07924-PD20003 ou
07924-PD20002

N

Regler la hauteur de loulil de
. malntien au volant ¢n tournant

| %P:T ["écrou de réglage,
§ % -
%\\ BLOC MOTEUR

ﬁ

_

4. Pour preventr tout risque de voilage, devisser les boulons de
montage de la plaque de pression de deux tours a la fois ¢t en
quinconce 4 'aide dune clé & manche en te, puis deposer le
platcau de¢ pression ¢t e disque d'embravage.

OUTIL DE MAINTIEN DE COURONNE DENTLE
07924-PD20003 on
(07924-PD20002

y

AN

B —5

7 !
;\ g CLE & MANCHE

EN TE, {0 mm
OUTIL DE MAINTIEN DE COURONNE
DENTEE 07924-PD20003 ou 07924-PD20002

I

5. Verifier que la surface du plateau de pression ne présente pas de
fentes. de traces d’usure ou de brualure.

6. Controler le voilage a4 Taide dune rcgle ei d'un calibre
d’epaisseur.

Valeur standard (neuf): 0,03 mm mini.
Limite de service: 0,15 mm maxi,

Mesurer au travers du platcau de pression.

CALIBRE D’EPAISSEUR

REGLE
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Disque d’embrayage

&

3.

— (Controle

OUTIL DE MAINTIEN
DE COURONNE DENTEE DISQUE D’EMBRAYAGE
07924-PD20003 ou 07924-PD20002

Déposer le disque d'embravage.

Verifier que la garniture du disque d'embrayage ne présente pas
de traces de patinage ou d'huile. Remplacer si elle est bralée ou
imbibée dhuile.

Mesurer Pepaisseur du disque d’embravage.

Epaisseur du disque d’embrayage:
Valeur standard {(neuf): 8,5—9,2 mm
Limitede service: 6,1 mm maxi

4. Verifier que les amortisseurs de torsion en cacutchouc ne sont

pas laches. Remplacer le disque d’embrayage dans le cas ou ['un
des amortisseur est lache.

I

Mesurer la protondeur entre la surface de la garniiure et les
rivets des deux cotes.

Profondeur des rivets:
Valeur standard (neuf); 1,3 mm mini.
Limite de service: (1,2 mm maxi

DISOUE D’EMBRAYAGE
AMORTISSEUR DE TORSION

7-12




Yolant

— Controle/Depose

1. Ventiier que les dents de la courcnne ne soit pas usees ou

endonmmugees.

Verifier que la surface de contact du disque d'embravage sur e

volant ne présente pas de fentes ou de traces d'usure ou de

brulurc.

3. Mesurer 'ovalisation du volant a I'aide d'un comparateur
cadran sur deux tours complets au mimmum. Pousser le volant
vers le moteur pour reprendre le jeu de la rondelle de butee du
vilebrequin.

|2

NOTE: L'ovalisation peut étre mesurée avec le moteur en place.

Valeur standard {neuf); 0,05 mm maxi.
Limite de service: 0,15 mm.

INDICATEUR A
CADRAN

4. Déposer les huil boulons de montage du volant, puis le volant.
OUTIL DE MAINTIEN
DE COURONNE
DENTEE
¥ 07924-PD20003 oy

07924-PD 203002
| 72
-
N e
VOLANT i

BLLOC MOTEUR

i BOULON DE MONTAGE
OUTIL DE MAINTIEN DE

COURONNE DENTEE
17924-PD200063 ou 07924-PD20002

Volant et disque dembrayage

— Repose

[. Aligner Ueorifice du volant sur 1a cheville de positionnement du
vilebreguin et remonter. Reposer les boulons en les serrant d la
main unigquemernt.
Installer I'outi]l de mamuten de couronnc dentec, puis scrrer les
boulens du volant en guinconce et au couple specitie.

OUTIL DE MAINTIEN DE

COURONNE DENTEE

07924-PD20003 ou

07924-PD20002 -

R

B m]

VOLANT -

BLOC MOTELR

, “gags 05 N‘m (10,5 kg-m)
OUTIL DE MAINTIEN DE

COURONNE DENTEE
07924-PD20003 ou 07924-PD20002

3. Reposer le disque d'embrayage ¢t le plateau de pression en
alienant les pivots du volant sur les trous de pivot du plateau de
DPression.

VOLANT

DISQUE
ID’EMBRAYAGE

PLATEAU DE PRESSION

4, Reposer les boulons de fixalion c¢n les serrant a la main

uniguement. {sulte page suivante)
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Volant et disque d’embrayage

— Repose

b Inscrer Toutl dhalignement du disque d'embravage dans
Fonlice canncle du disque d'embrayage.

OUTIL D’ALIGNEMENT DU DISQUE
D’EVIBRAYAGFE
07GAG-PF50100

6. Serrer les boulons en quinconce au couple spécifié de la maniére
ndiguee. Les serrer de deux tours 4 la fois afin de prévenir tout
risgue doovollage du ressort a membrane,

— e = rrrLr

26 N'm (2,6 ke-m)

Retirer 'outi]l dalignement et Uoutil de maintien de couronne
dentée,

—
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Boite de vitesses a commande manuelle

Huile de boite de viteSSES .uvvvviiviieermrrmiierirnermcrniecinens S 8-2
Contacteur de feux de recul covvrereeeieerreeeeeeriereerirereeree. 8-2
Mécanisme de changement de ViteSSe ....ccivierecermeeeniennirenns 8-3
Ensemble de couvercle du bras de commande .................. 8-5
Levier de changement de VHESSE ...cvvvernveriereereiernseescencranss 8-7
BOTte € VILESSES .evveeriicierieeiincencrnrenrescnsessncrnsossnsssasensnns 3-8
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Entretien

Contrdle du niveau d’huile

. Effectuer ce contrdle avec lhuile a la température de
fonctionnement. l¢c moteur ARRETE et le véhicule sur un sol

horizontal.

2. Retirer le bouchon de remplissage d’huile et vertfier le mveau
d'huile avec le doigt.

3. Le miveau d’huile doit atteindre Porifice de remplissage. 51 le

niveau n'atteint pas Porifice, ajouter de Uhuile jusqu'a ce qu'elle
déborde. puis reposer le bouchon.

BOUCHON DE REMPLIS-
SAGE D’HUILE ——
45 N-m (4,5 kg-m)

Renouvellement de I'huile
NCutiliser que de Thuile SAE 10W—30 ou 10W—40 de qualite SF
1. Avee le vehicule sur un sol herizontal. le moteur ARRETE et

Uhuile de boile de vitesses a la temperature de fonctionnement,
déposer le bouchon de vidange et vidanger la boite de vilesses.

[t

Reposer fe bouchon de vidange avec une rondelle neuve ¢t
refaire le plein d’huile jusquau nivean correct.

NOTE: La rondelle du bouchon de vidange doit étre remplacee
4 chaque vidange de J'huile.

Contenance en huile

1.9 [ apres vidange,
2.0

£ apres revision.

BOLUCHON DE REMPLISSAGE D'HUILE
45 N'm (4,5 Kg-m)

BOUCHON DE VIDANGE
40 Nm (4,0 kg-m)

— Remplacement

Contacteur de feuxde recul

NOTE: Pour le contréle du contacteur voir le Chapitre 16.

1 Débrancher les connecteurs des fils du contacteur de feux de
recul.

2. Déposer le contacteur de feux de recul.

FIL VERT/NOIR

CONTACTEUR DE FEUX DE
RECUL
25 N'm (2,5 kg-m)

FIL JAUNE

RONDELLE
Remplacer

3. Reposer une rondelle ei un contacteur de feux de recul neuts.

| Ludel:bdweeﬁ
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it

— Reglage des cables

Mecanisme de changement de vitesse.

{able de selection

[

7

- a

3.

Deéposcer le bloc de commande,

Avec la bolte de vitesses au poinl mort, vérifier que la rainure
du support du levier est alignée avec le repére du cable sélecteur.

ECROU DE BLOCAGE

CABLE SELECTEUR

REPERE

O g

Wﬁﬁﬂﬁ; Tl P 7

RAINURE

SUPPORT DU LEVIER DE
CHANGEMENT DE VITESSE

St lc repere du cable n'est pas aligné sur la rainure desserrer les
ccrous de blocage et tourner le dispositif de réglage de la
marniere gui convient.

NOTE:

o Aprcs réglage, contréler le fonctionnement du levier de
changemcni de vitesse,

o Conlroler également que ia partie © des filetageses cibles
qui depasse du disposttif de reglage des cibles ne mesure pas
plus de 1) mm.

_..J© : 10 mm ou moins— @i—.;

Cible de changement de vitesse

. Déposer le bloc de commande.

b

Metire en 4éme vitesse.

fed

Mesurer le jeu entre le support du levier de changement de
vitesse et I'arrétoir tout cn poussant le jevier vers Pavant.

Jeu 6,5 + 0,5 mm

SUPPORT

VERS L'AVANT

<

ORIFICE DE
CONTROLE

ARRETOIR

ECROU DE BLOCAGE

CABLE DE
CHANGEMENT DE
VITESSE

4. 51 le jeu n'est pas compris dans les limites spécifiées, desserrer
les ecrous de blocage et tourner le dispositif de réglage dans un
sens ou dans autre Jusqu'd ce que le jeu soit correct.

NOTE:

o Apres reglage, controler le fonctionnement du levier de
changement de vitesse.

¢ Controle regalement que la partie € des filetages des cables
qui depasse du dispositif de réglage des cdbles ne mesure pas
plus de 10 mm.

—~©

: 10 mm oun moins
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Révision du mécanisme de changement de vitesse
NOTE: Lors du démontage, contréler que les piéces en caocutchouc ne présentent pas de traces d'usure ou d’endommagement.

: ARTICULATION DU

- . : | 7 22 N'I‘Il 2._,2 1{ =11k
CHANGEMENT DE ( g-m) PIVOT DU LEVIER DE

VITESSE CHANGEMENT DE
VITESSE

N
% SIEGE DU LEVIER

DE CHANGEMENT /; GUIDE DU PIVOT
DE CHANGEMENT
DE VITESSE
Eﬂ.‘u ﬁ
.0 i

“"‘I’ﬁ- (&) DE VITESSE

gl
=gt

== Y Be T
/ * 10 N (L0 hem) @ ®® MANCIION DU PIVOT

PLAQUE DU CABLE DE \ @ f/
CHANGEMENT DE @@ \

VITESSE 2 =" JOINTS TORIQUES

SUPPORT DU LEVIER(S) Remplacer _§

PLAQUE PpU CABLE DE
CHANGEMENT DE VITESSE
Remplacer

CABLE DE SELECTION

-
' '
\ 10 N'm (1,0 kg-m)

10 N-mi (1,0 kg-m)

CABLE DE

CHANGEMENT

DE VITESSE

206, + 0.5 mm
CABLE DE CHANGEMENT TS ]
DE 1|ﬁr"lrlﬂlilf'?uhSE: ) 1504 mm 1 025 mm
CABLE DE SELECTION
22{,2 mm I 315 mm

2365 - 0,5 mm
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Mécanisme de changement de vitesse.

— Reglage des cables

Cible de sélection
[. Deposer le bloc de commande.

2. Avec la boite de vitesses au point mort., vérifier que la rainure
du support du levier est alignée avec e repére du cable sélecteur.

CABLE SELECTEUR

| \ ECROU DE BLOCAGE
; . el .-

= T
o

ey, o o h..-:-l' f‘
Ay i enum— Al o —_
iy vy

. t.{!‘--

/

REPERE
3
rd
i Z
RAINURE

SUPPORT DU LEYIER DE
CHANGEMENT DE VITESSE

3. 5ile repeére du cable n'est pas aligné sur la rainure desserrer les
ecrous de blocage et tourner le dispositif’ de réglage de la
Manere qul convient.

NOTE.

e Apres réglage. contrdler le fonctionnement du levier de
changement de vitesse.

o Controler ¢galement que ia partie € des filclageses ciables
qui depasse du dispostiif de réglage des cables ne mesure pas
plus de 10 mm.

Cible de changement de vitesse
. Déposer le bloc de commande.
2. Mettre en 4deme vitesse.

3. Mesurer le jeu entre le support du levier de changement de
vitesse et l'arrétoir tout en poussant le levier vers I'avant.

Jeu 6,5 + 0.5 mm

SUPPORT

VERS L’AVANT

<

ORIFICE DE.
CONTROLE

ARRETOIR

ECROU DE BLOCAGE

CABLE DE
CHANGEMENT DE
VITESSE

g e iy
\‘ | S ¢ S—

o : .';'r.!,,ir—__—ﬁwaf
«(r::ﬁ""

4. 51 le jeu n'est pas compris dans les limites spéceifiées, desserrer
les écrous de blocage et tourner le dispositif de réglage dans un
scns ou dans 'autre jusqu'd ce que le jeu soit correct.

NOTE:

¢ Apres reglage, contrdler le fonctionnement du levier de
changement dc vitesse.

o Controle regalement que la partie € des filetages des cibles
qui dépasse du dispositif de réglage des cables ne mesure pas

plus de 10 mm.

A—J@) : 10 mm ou moin @‘——
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Révision du meécanisme de changement de vitesse
NOTE: Lors du démontage. contrdler que les pieces en cacutchouc ne présentent pas de traces d'usure ou d’endomrmagement.

__ ARTICULATION DU

iy 22 N-m (2,2 kg-m
CHANGEMENT DE (2,2 kg-m) PIVOT DU LEVIER DE |

VITESSE CHANGEMENT DE
VITESSE |

=
% SIEGE DU LEVIER
DE CHANGEMENT

!

GUIDE DU PIVOT
DE CHHANGEMENT

f&% (S)DE VITESSE. DE ClIANGE

S |
= T |
oy, (O 3 @ @ SR 1

~ 7 “@ & f
/ 10 N'm (1,0 kg-m) & v MANCHON DU PIVOT ‘
PLAQUEDU CABLE DE \ 50 /‘
CHANGEMENT DE % L {
VITESSE JOINTS TORIQLES y

SUPPORT DU LEVIER@ Remplacer

PLAQUE DU CABLE DE
CHANGEMENT DE VITESSE
Remplacer

CABLE DE SELECTION

' '
\ 16 Nem (1,0 kg-m)

i 10 &Nm (1,00 kg-m)
CABLE DE

CHANGEMENT
DE VITESSE

206, + 0,3 mm

CABLE DE CHANGEMENT mmja
_ )=
D]E: VITESSE _ 150,4 mm 1 028 mm
CABLE DE SELECTION - - -
220,2 mm 1 015 mm

236,5 + 0,5 mm
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F-nsemble de couvercle du bras de commande

[ndex

NOTE:
e Lc couvercle du bras de commande peut étre déposé et reposé avee la boite de vitesse sur le véhicule .
e Lubnher toutes les picces mobiles et coulissantes avee de [a graisse.

12 N-m (1,2 kg-m) LEVIER DE SELECTION

AXE DE RENVOI DE v s
SELECTION 7Y JOINT D’HUILE

o {]!2 Rg-m) /Rﬁmplaccl

COULVERCLE DU BRAS

CAME DE BLOCAGE DE
1 MARCHE ARRIERE

RESSORT DE RAPPEL
DE SELECTION Séme/
MARCHE ARRIERE

RESSORT DY RAPPEL DE

SELECTION DFE lére/2¢me 15 N-m (1,5 kg-m)

BRAS DE | g ,/
SELECTION -~ =
S <% 29 Nem (2,9 kg-m)
Q@* BRAS DE COMMANDE
Remplacer /"’

28 N'm (2,8 ke-m)

AXE D’ARRETOIR

LEVIER DU BRAS
DE COMMANDE
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Contacteur de feuxde recul

— Remplacement — Remontage

NOTE: Lors du remplacement, appliquer un antifuite sur la surface 1. Poser le joint d’hutle dans le couvercle du hras de commande.
obturatrice entre 'ensemble du couvercle du bras de commande et
lc carter de la boite de vitesses.

PRECAUTION: ,@

i e LUtiliser du produit Three Bond 1216 comme antifuite. JOINT D'HUILE

s Enlever toutes traces d’huile ou de saleté de la surface
obturatrice.

s Appliquer ’antifuite sur la partie centrale de la surface
obturatrice.

e Appliquer de antifuite sur toute la circonférence de 'orifice
du boulon pour prevenirtoute fuite d’huile.

e Lorsque la surface obturatrice est laissee telle quelle pendant

-
plus de 20 minutes aprés application de 'anfifuite, ne pas - é
remplacer la piéce sans faire une nouvelle application
d’antifuite sur la surface. o
e Faire le plein d’huile 30 minutes apres le remplacement. l

(S/
12 N'm (1,2 kg-m) \ @ g‘

ENSEMBLE DE COUVERCLE
DU BRAS DE COMMANDE

2. Fixer la came de blocage de marche arriere.

15 N-m (1,5 kg-m)

7

CAME DE BLOCAGE DE
MARCHE ARRIERE

GOLJONS

lind ol s

e L ELL S T P TR
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Ensemble de couvercle de bras de commande

— Remontage (suite)

3. Inscrer le levier de sélection dans le bras de sélection puis.
cnfoncer la goupille du ressort dans le bras ¢t le levier de
selection 4 Maide de pinces.

BRAS DE SELECTION

RESSORT DE
RENVYOI DE
SELECTION DE
lere/2eme

RESSORT DE
RAPPEL DE
SELECTION DE
Séme/MARCHE
ARRIERE

RESSORT DE RAPPEL
DL SELECTION
i2 N-m (1,2 kg-m)

LEVIER DE
SELECTION

~— Remontage

Levierdu bras de commande

NOTE: Lors du remontage, graisser toutes les piéces coulissantes.

1. Inserer le bras de commande dans enclenchement.

[t

Placer le manchon sur le levier du bras de commande.

ad

Inserer le levier du bras de commande dans le bras de
commande et lenclenchement.

BRAS DE
COMMANDE

MANCHON

- LEVIER DU BRAS

DE COMMANDES ENCLENCHE-

Tourner le chanfrein dans ce sens

4. Inserer Ia goupille d’arrél dans 'enclenchement, puis serrer le
boulon 4 collet.

5. Aligner les orifices du bras de communde et du levier du bras de
commande. pus poser et serrer Je boulon de § mm.

28 N'm (2,8 kg-m)

GOUPILLE D’ARRET

RONDELLE
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Ensemble de boite de vitesses

SUPPORT

CABLE DE
COMMANDE

22 N'm (2,2 kg-m)

Depose
[. Deéconnecter le cable de mise 4 la masse au niveau de la batterie 6. Deposer le support de montage superieur de la boite de vitesses.
¢t de la bolle de vitesses.
2. Déconnecter les cdblage dus
39 Ne'm (3.9 kg-m)
e NMotcur de démarreur.
e Contacteur de feux de recul
3. Deposer le boiter de filtre a air (PGM-FI uniquement).
4. Déposer le capteur de vitesse de direction assitée hors de 1a bolte
de vitesses sans deposer les flexibles de direction assitee.
5. Deposcr le cable de commande ¢t le cable de sélection a partir
du couverele supéricur de la boite de vitesses. Deposer le boulon
de montage du support de cable,
NOTL: Ne pas courber ou phier le cable plus que necessaire.
De¢poser ensemble tes deux cables ¢t le support.
CABLE DE SELECTION
Ne pas deposer. 75 N'm (7,5 kg-m)
7. Deposer les 4 boulons fixant la boite de vitesses au bloc devant

etre depose du compartiment motcur.

i

65 Ne'm (6,5 ke-m)
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8. Mettre le vehicule sur cric aux points de levage et le soulever.
9. LbEnlever les deux roucs asant,

[(}. LCnlever le carter de protection de dessous du vehicule,

1. Vidanger 'huile de li haolte de vitesses.

[2. Déposer le eylindre recepteur de Fembravage.

FLEXIBLE D’EMBRAYAGLE

TIGE DE |

POUSSEE o . _
CYLINDRE  BOULONS, 8 « 1,25 mm
RECEPTEUR 22 Nem (2,2 kg-m)

3. Deposcr la poutrelle centrale,

51 N'm (5.1 kg-m)

ST N'm (5,1 kg-m}

[4. Déposer complétement la bielle de poussée droite.
15, Depaser arbre de commande droil ¢t gauche.

16. Deéposer fe demi-arbre gavche.

BOULONS, 10 x 1,25 mm
39 N'm (3,9 kg-m)

17. Deposer le renfort du moteur.

39 Nem (3,9 kg-m)
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Boilte de vifesses

Depose (suite)

18, Deposer le couvercle de Fembravage.

COUVERCLE
D’EMBRAYAGE

(2 N-m (1,2 ke-m)

19, Soutenir la boite de vitesse a Faide d'un cric approprie.

20, Retirer les trois boulons inférieurs du support de montage
arriere du moteur.
Desserrer le boulon superieur sans le retirer. Ce boulon
supporte le poids du moteur.

SUPPORT DE MONTAGE ARRIERE

DU MOTEUR Ce boulon
supporte lc
caotée volant du

BOULONS SPECTALX
75 N'm (7,5 kg-m)
Remplacer

21 Retirer les 2 boulons restant de fixation de 4 boite de vitesses au

maieur.

|
BOULONS, 12 x 1,25 mm
65 N'm (6,5 kg-m)
Remplacer

22. La boite de witesses étant supportée par un ¢ric approprieé,
dégager "arbre menant du disque d'embravage.
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Repose

[. Fixer le goujon de 14 mum 4 1a boite de vitesses.

[

Supporter la boite de vittesses par on cric ou par tout autre
moven

Serrer le boulon de montage de 1a boite de vitesses, coté motcur,

a2

|

BOULOX, 12 x 1,25 mm
65 N‘m (6,5 kg-m)
Remplacer

4. Serrer le boulon de montage de [a boite de vitesses, cote boite de
VITESSe.

BOULON 12 x 1,25 mm
65 N'm (6,5 kg-m)

5. Fixer le support de montage de la beite de vilesses,

39 N'm (3,9 kg-m)

75 N'm (7,5 kg-m)

6. Poser le boulon de fixation de la boite de vitesses sur le support
de montage arriére du moteur, et le serrer.

SUPPORT DE MONTAGE
ARRIERE DU MOTEUR

BOLLONS SPECIAUX
75 N'm (7,5 keg-m)
Remplacer

(suite page suivante)
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Boite de vitesses

— Repose (suite)

-
!

Fixer e couvercle de "'embravage.

12 Nem (1,2 kg-m) COUVERCLE
D'EVMBRAYAGE

&, Ixer le renfort du moleur.
NOGTE: Serrer les boulons (D 4 (@ dans cel ordre et au couple
specific ci-dessous. spécifié ¢i-dessous.

39 N'm (3.9 kg-m) ”@

2. Fixer larbre intermediaire,

10, Fixer les arbres d'entrainement droit et gauche,

BOULON, 10 x 1,25 mm
39 Nm (3,9 kg-m)

V1. Fixer la poutrelle centrale.

SI N°'m (5,1 kg-m)

51 Nem (5,1 Kg-m)
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I".I

4.

16

17,

I8.

|4

Fixer tc cyvlindre récepteur de embravage avec le flexible
d'embravage ct la tige de poussée.

FLEXIBLE DYEMBRAYAGLE

\H '-. Ilrr.
TIGE DE
POUSSEE

CYLINDRE  BOULON, 8 x 1,25 mm

RECEPTEUR 22N:m (2,2 kg-m)
Fixer le cable de commande lateral et le ciable de sélection
respectivement au levier du bras de commande et au levier de
selection.
Connecter le coupleur du contacteur de feux de recul.
Fixer les tourchetlies d'amortisscur avant gauche ¢t drotie.
Fixer I'ensemble de capteur de vitesse.
Fixer le boitier du filtre a air.
Connecter le cable du moteur du démarreur et le cable de muse
a la masse.
Connecter le fil de Ta battenic a la borne positive.
Fixer les roues avant.
Faire Ie plein d’huile de la bolte de vitesses.

CABLE DE SELECTION
TIRANT CABLE DE

CONMNMANDE

22 Nem (2,2 kg-mj

22, Contrdler et regler les ¢léments suivants apres remontage.

Lad

. Le plein d’huile de 1a boite de vitesses a ¢i¢ bien fait.

. L'agraffe au bout d¢ arbre menant est completement

. Passer les vitesses. au moven du levier de changement de

insérée dans la gorge de 'arbre intermediaire ou dn
differentiel.

Le jeu de 'embravage.

vitesse, pour vérifier si les engrenages sont engrenes
correctement.
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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Outils spéciaux ......... ceorsessaresersraronrsonseses -1 Systeme hydraulique

DeSCription  ...ieciveenienieencriesctessacsncneresvreveree I=2
Emplacement des organes ........cc.ccevvuennnens 9-4
Schéma de cablage ........covvvviniininevineniienns 9-8
Marche a suivre pour le

depistage des pannes .......cceccineinisinensinees 9-12

Circuit électrique

Tablean symptomes/organes .................. 9-14
Organigramme de dépistage des pannes . 9-16
Capteur d’angle de papillon .......covviennes 9-36
Générateur d’impulsions de vitesse A/T . 9-37
Solénoide de commande

de verrouillage A/B ....coerreiinieiiirieen, 9-38
Solénoide de commande de

selection de vitesse A/B  .coviviiieciecrncennnn, 9-39

Contacteur 84 LA R RS LR EREERNENEERRERNE BERNEEREERERERSEERETXE) 9-39

—— Outils spécianx

Tableau de référence symptémes/

OTZANES  ..orrverirerrocarsonnsosrmosrrnonss versenmnsennnes 9-40
ESSAl SUT TOULE ...iviiiiriiiiiniarerinrocnsssirsssees 9-42
Essai de pression .....ccceveereccancensieensoosnces 340

Reégime de calage ........ccccemeeernennne... verrre 3-49
INiveau du floide ..covevvercnrorcnrocraermreninsennes 0-50

Repose de la boite de vitesses ................ 9-54

Lampe de I'indicateur de sélection ......... 9-56

Panneau de ’'indicateur de sélection ...... 9-56
Selecteur de VITESSE  .vvvvirrvereseerncenrearmrenness 9-57
Ciable de SCleCtion .ovvvicerecesrerresenrsassessnsess 9-58

Ancrage du cable de commande des gaz . 9-59

Céable de commande des gaz .......ccrvreerees 9-59

No. de ref Numero douti] Description Remarques
D O7GMI- -MLEO10O0 Adaptateur de vérification Moteur a carburateur seulement
@) 07406---0020003 Ensemble de jauge de pression d’huile
@-1 07406—0020201 Durite de jauge de pression d’huile Outil compose
) 07998—SA 50000 Ensemble de poids d¢ pédale dacccelérateur Moteur a carburateur seulement
-1 07998 SAS0200 Adaptateur secondaire de poids de pedale
d’accelerateur de 0.5 kg-m
(3)-2 07998—SA 50100 Adaptateur principal de poids de pedale
d’accelerateur de 1,0 kg-m
(4) O71IAT  PKA4G100 JTauge de papilion AT Moteur a carburateur seulement

(
O
€
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Description

La Transmission Automatque est formee par la combinaison dun convertisseur de couple a trois éléments et d’une boite de vitesses automatique ]
4 deux arbres commandee electroniquement. offrant quatre rapports en marche avant ¢t un rappori en marche arriére. L'ensemble est positionne |
en ligne avec le moteur. (

CONVERTISSEUR DE COUPLE, PIGNONS ET EMBRAYAGES
Le convertisscur de couple se compose d'une pompe, d'une turbine et d'un stator formant un ¢nscemble complet. 1ls sont solidaires du vilebregquin |
du moteur de sorte quils tournent avec le moteur. Le convertisseur de couple comporic sur son périmeétre ¢x{Ericur une Couronne qul s'engrénc
avee le pignon du démarreur lorsque le moteur est mis en marche. L'ensemble du convertisseur de couple joue le role d'un volant moteur tout
en transmetiant ta puissance a l'arbre primaire de la boite de vitesses. La boite de vitesses comporte deux arbres paralléles, 'arbre primaire et i
["arbre de renvol. L'arbre primaire est en ligne avec le vilebrequin du moteur. 4
I arbre primatre comprend ies embrayages de prenucre of de deuxicme:,quatricme, amnsi que les pignons de troisieme. deuxieme, qualricime, |
marche arriere et prenuere (le pignon de troisieme fait partie mtegrale de Iarbre pnimanre, tandis que le pignon de marche arncre fait parte
integrale du ptgnon de quatrieme). .

L'arbre de renvor comporte 'embravage de {roisicme ¢t les pignens de troisicme, de gquaineme, de marche amere el de premiére.

Les pignons de quatrieme et de marche arnere peuvent ¢tre bloqués sur I'arbre de renvol en son centre pour assurer la quatrieme ou la marche
arriere selon la position sur laguelle est place le sélecteur,

Les pignons de I'arbre primaire sont en prise constante avec ceux de l'arbre de renvoil. Lorsque certaines combinaisons de pignons dans la boite
de vilesses sont engagees par kes embrayages, la puissance est transmise depuis 'arbre primaire 4 'arbre de renvoi pour assurer (s8], (o] ,[2

¢l (R}

Commande électronique

Le systeme de commande electronique se compose d'une unité de commande automatique. de capteurs et de quatre solénoides. Le passage des
vitesses et le verroulllage sont commandes electroniquement afin de rendre la conduite confortable guelles que soient les conditions, L'unite de ,‘
commande AT est situee au-dessous du tabieau de bord. sous le tapis du coté passager du véhicule.

COMMANDE HYDRAULIQUE

Lensemble des soupapes se compose du corps de soupape principal, du corps de soupape secondaire, du corps de servo-soupape, du corps de
soupape regulutrice et du corps de soupape de synchronisation de verrouillage.

[ls sont boulonnés sur le carter de convertisseur de couple et forment un ensemble. Le corps de soupape principal contient unc soupape a coni-
mande manuclle. 1la soupape de s€lection de premiére-deuxiéme. la soupape de sélection de deuxidme-troisiéme, la soupape de sélection de
troisieme-quatrieme, la soupape de deiente du chimauseur, la soupape de commande d’ortifice. la soupape de sélection de verrouillage et la soupape
de synchronisation de verrouillage. la soupape de retrogradage de deuxiéme ct les engrenages de [u pompe a huile.

[.¢ corps de soupape sccondaire contient la soupape de commande de pression d' embrayage, la soupape de rétrogradage de troisiéme, la soupupe
modulatrice, la soupape de commande dacceleration B et la soupape de commande d'orifice de deuxiéme.

Le¢ corps de la servo-soupape contient les pistons d'accumulateurs et la soupape de commande d'accéleration A, Le corps de la soupape régulatrice
contient la soupape régulatrice de pression et la soupape de commande de verrouillage. Le liquide en provenance du régulateur passe par la
soupape 4 commande manuelle et va en direction des diverses soupapes de commande.

Le corps de la soupape de synchronisation de verrouillage contient unc soupape de sureté et le clapet de non retour du convertisseur de couple.
Les embrayages de premucre, de troisieme et de quatriéme regoivent huile depuis leurs tuvaux dalimentation respectifs.

MECANISME DE COMMANDE DE SELECTION

Les entrees cn provenance des divers capteurs situés 4 iravers tout le véhicule déterminent quel solénoide de commande de sélection de vitesse,
I"'unite de commande de la transmission automatique excitera. L'excltation d un solénoide de commande de sélection de vitesse modifie la pression
du modulateur, entrainant le deplacement d'une soupape de sélection. Cecl entraine la pressurisation d'une ligne vers 'un des embrayages, le
mettant en prise avec le pignon correspondant.

MECANISME DE VERROUILLAGE

Lorsque la bolle de vilesses est en [S] ou ‘D] . en deuxieme. troisiéme et quatriéme, le liquide sous pression est évacué par arriére du
convertisseur de couple a travers un passage d'huile, ce qui maintient l¢ piston de verrouillage contre le couvercle du convertisseur de couple.
Lorsque cela se produit, I'arbre primaire se met 4 tourner 4 la méme vitesse que le vilebrequin du moteur. Une unité de commande €lectronigue
vicnt s'ajouler 4 la commande hydraulique pour eptimiser la synchronisation du mécanisme de verrouitlage.

Le corps de la soupape de selection de verrouillage commande la plage de verrouillage en fonction de 'état des solénoldes de commande de
verroulllage A et B ¢t de la soupape de commande d'accélération B. Lorsque les solénoides de commande de verrouillage A ct B sont excités, la
pression du modulateur change. Les solénoides de commande de verrouillage A et B sont montés sur le boitier du convertisseur de couple et sont
commandes par 'unite de commande de la transmission automatique.
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SELECTION DES RAPPORTS
Le levier de sélection cmmpﬂrtt_;_s__i_x positions: |P| stationnement. [R] marche arricre. [N] point mort, [p] premiere 4 quatriéme, [S] premieére
& troisieme, puls quatrieme ( [s4| enclenché) et [2] deuxieme.

dettar —

! PosIition Description
— ) ; ) , . ) ; )
C 1P| Stationnement Roues avant bloguées, chquet engage avec le pignon de stationnement sur 'arbre de renvol. Tous les
embrayages desengages.
R!  Marche arriere Marche arricre; Sélecteur engage avec le pignon de marche arriére de 1'arbre de renvol et embrayage
de pignon de quatrnieme verroulle.
‘N|] Point mort Tous les embravages désengages.
D|] Condute Conduite ordinaire; demarre en premicre, passe automatiquement en deuxieme, troisieme, puls

quatrieime, selon I'allure du véhicule et la position du papillon des gaz. Rétrograde en troisi¢me,
deuxieme et premicre & la déceleration jusqu’a 'arrét.
Le meécanisme de verrouillage entre en action en deuxiéme, troisiéme el guatnéme lorsque la boite de

vitesses est en D] ou S|
S] Sport(la3ou [84] Pour des accélerations rapides a la vitesse de conduite sur autoroute et pour la conduite ordinaire;
enclenché) déemarre en premiere. passe automatiquement en deuxiéme. puls troisieme (1§] ), et ensuite ¢n

quatriéme ( [84] enclenché) sclon Mallure du véhicule et la position du papillen des gaz. Rétrograde
aux rapports inferieurs 4 la décélération jusqu’a I'arrét.

(2i Deuxiéme Pour l¢ frein moteur ou pour une traction plus puissante au demarrage sur des surfaces meubles ou
glissantes; reste en deuxicme sans passage sur le rapport supcricur ou nferieur.

e démarrage n'est possible que sur les positions [Pl et [N]. grace 4 un contacteur de sécurité du point mort du type coulissant.

LI

INDICATEUR DE POSITION

Un indicateur de position sur le tableau de bord rappelle le rapport choisi sans quil soit nécessaire de baisser les yeux sur la console.

GENERATEUR
ENSEMEBLE D'IMPULSIONS DE VITESSE A/T

DIFFERENTIEL EMBRAYAGE DE TROISIEME

EMBRAYAGE DE QUATRIEME

ENSEMBLE SOLENOIDE DE
COMMANDE DE
VERROUILLAGE

SOLENOIDE DE COMMANDE DE
SELECTION B

SOLENGIDE DE COMMANDE

J -
EMBRAYAGE EMBRAYAGE DE SELECTION A
DE PREMIERE DE DEUXIEME
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Emplacement des organes

Moteur a carburateur:

CONDUITE A GAUCHE

CONTACTEUR DE FEUX STOP
Depistage des pannes, page 9-18

UNITE DE COMMANDE A/T
Depisiage des pannes, page 9 -12

Essai. section 16

GENERATEUR
DE VITESSE A/T

Deépistagedes pannes, page 9-31
Essal, page 9-37
Déepose/Controle, page 9-37

ENSEMBLE DE SOLENOIDE DE
COMMANDE DE VERROUILLAGE
Depistage des pannes, pages 9-19, 20
Essal, page 9-30
Remplacement, page 9-38

RN AN

ENSEMBLE DE SOLENOIDE DE
COMMANDE DE SELECTION DE VI
Dépistage des panncs, pages 9-29, 30
Essal, page 9-39

Remplacement, page 9-39

9-4

D’ IMPULSIONS

UNITE DE COMMANDE PGM-CARB.
Depistage des pannes. Voir section 6

CONTACTEUR S,
Deépistage des pannes, page 9-17
Essal, page 9-39

CONTACTEUR DE CONSOLE DU
SELECTEUR DE VITESSE
Dépistage des pannes, pages 9-25, 27
Essai, section 16

Remplacement, section 16

CAPTEUR DE TEMPERATURE

DU REFRIGERANT

Dépistage des pannes, page 9-32

SE

CAPTEUR D’ANGLE DU
PAPILLON DES GAZ
Deépistage des pannes, page 9-23




CONDUITE A DROITE
CONTACTEUR DE FEUX

UNITE DE COMMANDE STOP
Dépistage des pannes, page 9-12 Depistage des pannes, page 2-18

Essal, section 16
UNITE BE COMMANDE PGM-CARB -\ \
Pepistage des pannes. — \
Voir scction 6 il \

CONTACTEUR S,
Dépistage des pannes. page 9-17
Essal, page 9-39

CONTACTEUR DE CONSOLE
DU SELECTEUR DE VITESSE
Dépistage des panncs, pages 9-25, 27
Essal, section 16

Remplacement, section 16

GENERATEUR D’IMPULSIONS

DE }-’ITESSE CAPTEUR DE TEMPERATURE

Dépistage des pannes, page 9-31 DU REFRIGERANT

Essai, page 9-37 Dépistage des pannes, page 9-32 CAPTEUR D'ANGLE DU

o Depose/Controle, page 9-37 PAPILLON DES GAZ
ENSEMBLE SOLENOIDE DE Dépistage des pannes, page 9-23
COMMANDE DE VERROUILLAGE
Depistage des pannes, pages 9-19, 20
Essai, page 9-38 :

Remplacement, page 9_
/\ \

RN a

N 7/ QQ‘ 7, ?

Yy
,—f';
# M

o)

\ /
| / |
ENSEMBLE SOLENOIDE BE COMMANDE
DE SELECTION DE VITESSE
Depistage des panncs, pages 9-29, 30

Essal, page 9-39
Remplacement, page 9-39

y
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EMPLACEMENT DES ORGANES

Moteur a essence a injection:

CONDUITE A GAUCHE

UNITE DE COMMANDE
Dépistaze des pannes, page 9-12

CONTACTEUR DE FEUX STOP
Depistage des pannes, page 9-18

Essai, section 16 UNITE DE COMMANDE

ECU PGM-FI
Dépistage des pannes.

/ o V Voir section 6

CONTACTEUR S,
Depistage des pannes, page 9-17
Essui, page 9-39

CONTACTEUR DE CONSOLE DU
SELECTEUR DE VITESSE
Depistage des pannes, pages 9-25, 27
Essai, section 16
\ ‘ Remplacement, section 16
Ny )

GENERATEUR D'IMPULSIONS

DE VITESSE CAPTELUR DE TEMPERATURE DU REFRIGERANT
Dcm_stagc des pannes, page 9-31 Dépistage des pannes, page 9-32
Essai, page 9-37
ENSEMBLE SOLENOIDE Depose;Controle, page 9-37
DE COMMANDE DE CAPTEUR D’ANGLE DU PAPILLON
YERROUILLAGE . . DES GAZ
Depistage des pannes., pages 9-19. 20 Dépistage des pannes, page 9-23
Essai. page Y-38 -
Remplacement, page 9-38

ENSEMBLE DE SOLENOIDE DE j
COMMANDE DE SELECTION

DE VITESSE

Depistage des pannes, pages 9-29, 30
Essal, page 9-39

Remplacement, page 9-39
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CONDUITE A DROITE

CONTACTEUR DE FEUX

UNITE DE COMMANDE
meage des pannes, page 9-12
UNITE DE COMMAN

STOP
Deépistage des pannes, page 9-18
Essal, section 16

ECU PGM-F1 J

Deépistage des pannes. -

CONTACTEUR S,
Depistage des pannes. page 9-17
Essal, page 9-39 - =

CONTACTEUR DE CONSOLE DU
SELECTEUR DE VITESSE

Di¢pisiage des pannes, pages 9-25, 27 -
Essal, section 16

Remplacement, section 16

GENERATEUR D’'IMPULSIONS

DE VITESSE

Dé¢pistage des pannes, page 9-3]

Essai, page 9-37

Dépose/Contréle, page 9-37 CAPTEUR DE TEMPERATURE

DU REFRIGERANT CAPTEUR D’ANGLE DU

ENSEMBLE SOLENOIDE DE Depistage des pannes. page 9-32 P:‘}PTILLON DES GAZ,
COMMANDE DE VERROUILLAGE Dépistage des pannes, page 9-23

Depistage des pannes, pages 9-19, 20
Essal, page 9-38
Remplacement. page 9-38

f.rl'
/f

7

ENSEMBLE SOLENOIDE DE COMMANDE
DE SELECTION DE VITESSE

Depistage des pannes., pages 9-29, 30

Essal, page 9-39

Remplacement, page 9-39
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Schéma de cablage

Moteur a carburateur:

CONTACTEUR DE

BATTERIE BOITE DE RELAIS SOUS LE CAPOT BOITE DE FUSIBLES DU FELX STOP
! No 32 (20A) TABLEAL DE BORD
i —O WHT/GRN o GRN/WHT ——
No 19 No 20 COMMUTATELR D’ALLUMAGE . e
(TDA) (40A)
—O WO CMO—1— WHT —+0OBAT-A No 12 (104)
1G1O—— BLK/YEL — L — BLK/YEL 4—Q RELAIS DE O YEL/BLK
COUPURE DE
CARBURANT
No 13 {10A)
Q BLK
BLY :B
$-——— BLK/YEL BLK/YEL
. —
=
2
=
[+ m)
L]
|—(:- Al12
BLK/YEL ¢ B2
Mo 35 A7
(10A)
IO WHT/YEL < RA12
UNITE DE COMMANDE RED 5 A9
PGM-CARB. > '[ 4
— LEJ
_:.-.
— )
SOLENOIDE DE = a3
RALENTI DE CLEMATISELR ©2
BOBINE D'ALLUMAGE [ —— BLU O A
UNITE DE
COMMANDE
; AT
NITE DE COMMANDE )
II;GH-CARB. '[ YEL/WHT & A15
CAPTEUR D'ANGLE DU ¢
PAPILLON DES GAZ %" RED/YEL { Al
GRN/WMT o Al4
ENSEMBLE DE COMPTEURS
YEL/GRN |
—(-— YEL/RED B11
- .
o @
—{)- BLU/RED
=
2
g RED
wl
0=
BLK
CONTACTEUR DPECLAIRAGE [ RED/BLK ¢ RED/BLK
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Schéma de cablage

GRN/WHT

BLK

[>> FEUX STOP

YEL/BLK

BLK/YEL.

] |
AB WHT S AMPLIFICATELR BE
faLu ) |CAFTEL'R DE vm-:ssr:i ¢

ENSEMBLE DE =~ =+
1
] COMPTELRS ¢

1

N

GENERATELRD'IMPLLSIONS DE YITESSE AJT
DEVITESSE —— 1

BLX

{> POMPE A CARBURANT

GENERATEUR DIMPULSIONS

A7 Q GRN/RED —— GRY —@ BLK L
— ] oo
A5 GRN/YEL L
G151
Ad GRN/BLU
A3 GRN/BLK
A2 GRN
Al GRN/RED
A SOLENGIDE DE
B4 BLU/YEL Te TR [ © LOMMARNDE DE _A A L
ERROQUIL L d - . 1 :
- CLILLAGE CONTACTEUR DE CONSOLE
= 5 DU SELFCTELR DE VITESSE (A/T)
B N 5
BS (— GRN/WHT Y
. av~_N\1/ _"2
— s -
o 30— RepraHT — AL o | %
ESL&IE}EDE T ‘“*-\ SOLENOIDE T
LAY B ) A COMMANDE DE
B | VERROUILLAGE v
BB —— WHT/BLK — -
——
B1 H BRN/BLK .JL
B6 | G W
— YEL/GRN ——— > )
G151 l , UNITE DE COMMANDE
A1l O———— YEL/GRN % AAA i GRN/WHT [: FUGM-CARE.
-~
CAPTEUR DE TEMPERATURE
DU REFRIGERANT
CONTACTELR 54
A13 BLU/GRN B:l} O~
C A
A18 BLU/RED ¢ —— BLK
VOYANT L
E D G
CUG N -
(0.78 W)
o
—
[+4]
BLU/RED =
LW
o !
RED = RED (™| UNITE DE COMMANDE
D’INTENSITE D’ECLAIRAGE
BLK -{L DU TABLEAU DE BORD
G
RED/BLK . RED/BLK >
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Schema de cablage

Moteur a injection d’essence:

BOITE DF, RELAIS CONTACTELUR DE

BATTERIE SOUS LE CAPOT BOITE DE FUSIBLES DU FELN STOP
~ 1 TABLEALU DE RORD
@ Ny <o 20 | COMMUTATELR D'ALLUMAGE WHT/GRN —  ISPRINCIPAL PG \C ¢
(T0A) (40A) |  _ BLU/RED | M GRN/ELK
No 11759 '[
—ONO— OO
. BLK/YEL —o 6 Y YEL/BLK
(164}
h A
No 13 (104)
No 38 A BLK
{Iﬂ;ﬂ ' _"-j_._f:f? I
s— e YEL{ 8BLU f 1 s YEL/BLK
BLK/YEL 4 BLK/YEL ——
-
| &
2
=
o=
&
A12
BLK/YEL B2
87
No 35 (10A)
OO WHT/YEL G B12
-—
M
-
ROBINE DALLUMAGE |> BLU 9 A0
LUNITE DE
COMMANDE AJT
ECL PGM-F] |> YEL/WHT Q A1lS
ENSEMBLE DE COMPTELRS
-——-{}—-—‘I'EUHED——QB 811
L
—5 @
et ¥ BLU/RED
=
ad
& e RED
[
: 1l
I BLK
CONTACTELR D'ECLAIRAGE [> RED/BLK ‘ RED/BLK
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[=> FEU'X STOP

GRN/WHT

L“;, ECU PGM-F1

GRN/BLK

> MOMPE A CARBURANT

YEL/BLK

BLK

YEL/BLK

BLK/YEL

EXNSEMRBLE BE

I'NITE
13T,

COMMANDE A/T

AG '{}—u— WHT/BLU

COMPTEURS

D ECL PGM-FI

AMFLIFICATELR DL
CAFTELR DE VITESSE i
]

GESERATEL RDUIANIPL LS1ONS
DE YITESSE | 1

BLK

GENERATEL R D'IMPULSIONS DE VITESSE AJT

AT O GHN:HED_-H—GH\'—@ BLK/RED -E-
— 1 oo
A5 GRN/YEL =
G101
Ad GRN/BLU
A3 - GRN/BLXK
A2 O GEN
Al Q GRN/RED
-—— LT .
i S AT - oo
DE SELECTION CONTACTELR DE CONSOLE DU
i = DE VITESSE i} nl A SELECTELR DE VITESSE (A[T)
GRN/WHT | o \
BH Q—— _‘_ F?‘\x N/ ..--'/g
p— s o~
(r———REDWHT A %
B3 e SOLENOQIDE DE T
COMMANDE DE
8 ] VERROUILLAGE x
88 O——— WHT/BLK — 2
B1 i:]f BRN/BLK .lT_
B& | G101 Q |
YEUGHH;-[}
A11 Q—— YEL/GRN l 1| W i 1 GRN/WHT ——{ >
CAPTEUR DE YEL/WHT
TEMPERATURFE V{\f ' >
A16 O———— RED/YEL . |
CONTACTELR S4
— CAPTELR DPANGLE
B | e DL PAPILLON DES GAZ
A13 O—— BLU/GRN O—lJ
RED/YEL — >
F

A8 ‘])—- BLU/RED

E D G
|—< G RED—
{0.78 W)
A 4
i
o
BLU/RED a)
& N
RED + RED [ >
LNITE DE COMMANDE
BLK | DINTENSITE D’ECLAIRAGE
JL_ DU TABLEAU DE BORD
G
RED/BLK ‘ RED/BLK >
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Marche a suivre pour le dépistage des pannes

L unite de commande A/T a une fonction d'auto-diagnostic. Le voyant indicateur S de I'ensemble de compteurs et I'indicateur 4 LED de 'unité
de commande AT clignotent lorsque I'unité de commande A/T détecte une anomalic dans les systémes d'entrée ou de sortie. Le nombre de
clhignotements de I'indicateur a LED varie en fonction du probléme, qui peut ainsi étre déterminé en comptant ce nombre.

Pour établir un diagnostic, compter le nombre de clignotements de l'indicateur 4 LED de la maniére indiquee au tableau de référence
“Symptomes;Organes™ a la page 9-14. Si aucune anomalic n'est découverie au cours du contrdle, voir le tableau de référence
“Symptomes:Organes™ du systeme hydraulique 4 la page 9-40.

INDICATEUR A LED

l% I = e

E'L

Lorsque le commutateur d'allumage est sur la position ON. le vovant indicateur 8 s'allume pendant environ 2 sccondes qu'il v ait un probléme
ol non. Le vovant indicateur S s'allume également en mode de conduite S .

>l y a un probleéme, ¢ voyant indicateur S s"allume et clignote jusqu'a ce que le commutateur d’allumage soit mis sur la position OFF. Lorsque
le commutateur d'allumage est remis sur la position ON, le vovant indicateur S ne clignotera plus pour le probléme initial, mais, si I'unité de
commande A/T detecte 4 nouveau ce probléme alors que le commutateur d'allumage est sur la position ON, le vovant indicateur S se remettra
a clignoter pour le méme probléme. En conséquence, méme si le vovant indicateur S ne clignote pas lorsque le commutateur d’allumage est mis
sur la position ON. vérifier indicatcur a LED pour établir un diagnostic des problémes éventuels de la transmission automatique,

Du fa1t que le code de probléme de Uindicateur & LED est mis en mémoire, il clignote chaque fois que le commutateur d'allumage est mis sur
la position ON. 51 le code LED n'est pas conserve en mémoire. vérifier les polnts sulvants:

e Vendier le fusible EF/ECU (10A) situé dans la bofte de relais sous le capot.

e Venfler sile circuit est ouvert au niveau du fil BLANC JAUNE entre le fusible EF'ECU (13A) et la borne B12 de 'unité de commande A/T.

Une fois les réparations effectuées. maintenir le fusible EF'ECU (10A) dans la boite de relais sous le capol déconnecté pendant plus de dix
secondes pour remettre la mémoire de I'indicateur a LED a 'état initial.
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Tableau de référence symptomes/organes

Circuits electriques
! MNombre de qu}-':.tnt
rﬂfgliii;nf SED ”ﬂldl{"té{“ur Symptome Cause probabie Page de réf.
e L 'embravage de verrouillage ne e Connecteur du solénoide de commande de
S engage pas. verrouillage A déconnecte.
. e L 'embravace de verroulllage ne se o [l du solénoide de commande de
] Chenote desengage pas. verrouliiage A coupe ou en court-circuit. 9-19
| e L¢c moteur cale souvent. e Solenoide de commande de verrouillage A
defectueux.
o [ 'embravage de verrouiliage ne e Connecteur du solenoide de commande de
sengage pas. verroulllage B déconnecte.
N s ['1] du solénoide de commande de
Z Chgnole RURNETIY . : . G-20
= verroutllage B coupé ou en court-circuil.
¢ Solenoide de commande de verrouillase A
| defectucux.
; o L'embrayage de verrouillage ne e Connecteur du capteur d'angle du papillen
SUIEAge pas. des gaz deconnecte.
3 Clionole ou e il dru capteur d'an_gle <_ju papillon des gar 9.91
S coupe Qu il court-cireuil. -
clemnt o Capteur dangle du papillon des gaz -2
defectueux.
o L'embrayage de verrouillage ne o Connecteur du géncratcur dimpulsions de
s engage pas. vitesse deconnccle.
A Clisnote o Fil du génerateur dimpulsions de vilesse .
SO coupé ou en court-¢ircuit. 9-24
o Cenerateur dimpulsions de vitesse
détfectenx,
o Senl le puassage en deuxieme — ¢ 1l du contacteur de la consele du sélecteur
quatrieme s effectue. de vitesse en court-cireuit.
5 Chgnote o L'embravage de verrouillage ne e Contacteur de la console du sélecteur de 9-25
$CTIZAZS PUs, - vitesse defectueux.
o Scul ¢ puassage en deuxiéme ~— I e Connecteur du contacteur de la console du
quatricme s'cffectue. selecteur de vitesse déconnecte.
. ¢ i. cmbravage de verrouillage ne » 1l du contacteur de la console du selecteur
6 Lteint $'engage pas. de vitesse coupé. »-27
s L cmbravage de verrouillage s'engage | o Contacteur de la console du sélecteur de
et se deésenguee alternativement. vitesse défectucnx.
e Sculs les passages en premiyére < e (‘onnecteur du solénoide de commande de
guatrieme, deuxieme -+ » quatriéme ou passage de vitesse A deconnecte.
. deuxieme <+ troisicme s'effectuent. e [l du solénoide de commande de passage
! Chgnote e Pas dc passage des vitesses (reste ¢en de vitesse A coupce ou en court-circuit. 9-29
quatriéme). e Solénoide de commande de puassage de
_L vitesse A defectucux.
e Pus de passage des vilesses (resie en o Connecteur du solénoide de commande de
pPremiere ou ¢n quatrieme). passage de vitesse B déconnecte.
‘ N | e 1] du solénoide de commande de passage
u Clignote de viless Y i e 9-30
¢ vilesse B coupe ou ¢n court-circult.
e Soléneide de commande de passage do
vitesse B defectucus.
e | 'embravage de verrouillage ne e CGenerateur dlimpulsions de vitesse A T
S CILZULL Pas. déconnecté.
. Clanole e [l du géi"lr;':ratcur d'impglaic_rm de vitesse _
= A T coupt ou en court-crreuit. 9-31
o (renérateur dimpulsions de vitesse AT
defectucux.
e [ 'embrayage de verrouillage ne e Connecteur du capteur de température du
s engage pas. refrigérant deconnecté,
_ e b1l du capteur de temperature du refrigérant
10 Clignote o ] o = §_37
. COUPE OU €N CORrt-cirenit.
o Capteur de température du refrigérant 9-33
dcfectueusx.
e L'cmbravuge de verrouiliage ne e Connecteur de la bobine d'allumage
sengage nas. déconnecte,
| N o Fil de ia bobine d'allumage coupe ou en
l Ltemt court-gircuit. 7-33
s Bobine d allumage defectucuse.

NOTE:

o Stunclient déent les symplomes des codes 3, 6 ou 11 et que I'indicateur 4 LED ne clignote pas, il est nécessaire d'effectuer un cssal de conduiie
pour recreer les conditions du symptlome et verifier Uindicateur a LED avece le commutateur d'allumage mis sur la position ON.
o S indicateur 4 LED clignote 12 fois ou plus. TTunitée de commande cst défectueuse.
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51 Uindicateur a LED ne chignote pas, effectuer un contrdle conformément au tableau suivant.

| CONTROLE
| Symplome Moteur a Moteur 4 Cuause probable Page de ref.
| ) carburateur injcction
i d’essence
r S N : : :
e Lo voyant indicateur S ne s allume pas & Mauvais raccordement de Ja ligne de
lorsque le commutateur d allumage est puissance a 'unité de commande, ou fit
mis sur la position ON (le voyant de masse de N'unite de commande
indicateur 5 devraitl s allumer pendant @) @ @ deconnecte. . J-16
Cnviron 2 osec. ). ¢ IF1l du voyant indicateur S coupe ou cn
e Pus de passage des vilesses (reste el court-cireult.
guatricme). Lampe du vovant indicateur S brulce
e 5, e §'engage pas ' e Fil du contacteur 5, coupé ou en court-
@ @ @ C1rcunt , 0-17
e Contacteur S, deflectueux
e Tout d'abord. appuyer sur la pedale de | e FF1l du contacteur de feux stop coupe qu
frein avec le sélecteur de vitesse en N, el court-cireutt.
puis pas de passave de deuxieme en
premiere lorsque la pedale de frein est © @ © 9-18
relachee tout en passant le selecteur de
vilesse de N a3 ou D.
e L cmbravage de verroutllage sengage ¢t (%) e Signal d'attaque du solenoide de ralent:
sc¢ désengaee alicrnativement., de climatiscur defectueux.
% 9-35
e ['embravage de verroullage ne s'engage (%)
pas.
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Depistage des pannes électrigues

— Organigramme de deépistage des pannes

indi . g Vue ~01¢ fil.
Le voyant mmdicateur S ne s’allume du cote¢ fi

pas avec le commutateur d’allumage
sur la posifion ON, (Il devrait BRN/BLK

s'allumer pendant environ 2 scc,) \ |
I ﬂ_l Y

Debrancher ¢ connecteur 12 P de d w (_ F\I

I'unité de commande.

J_ P

Vertfier qu'il ¥ a continuité entre la
borne Bl (MARRON/NOIR) et la BRN/BLK |

masse de carrosserie, et enire la ! @
borne B6 (MARRON/NOIR} et la = J:‘
maasse de carrosseric. |

I Réparer la coupure du fil

, Y ateil continuiic? N NON MARRON/NOIR entre la borne
Bl et G101/G151 etfou entre la
oUl borne B6 et G101/G151.

Mettre le commutateur d'allumage |;| “
: Lt BLK/YEL

sur la position ON. B2 B1 { BRN/BLK
| - (+) i~} V7

4 Mesurer la tension entre les bornes ' W
B2 (NOIR:/JAUNE) et BI
(MARRON/NOIR) et entre lcs I I W

bornes B7 {INOIR/JAUNE) et BI. B7
| BLK/YEL (+)

T | Réparer 1a coupure ou le court-
Y a-t-1l PICSCnce de tension de \NON circuit du fil NO]R!JAUNE entre
batterie? / la borne B2/B7 et la boite de
fusibles du tableau de bord.
QOUI
Mettre le commutateur d’allumage YEL/RED
sur 14 position OFF. / BRN/BLK ‘
| \ B1
Mesurer la résisiance entre les r 1
bornes Bil (JAUNE/ROUGE) et
| {(MARRON/NOIR). I _I
] , — B11
La resistance cst-elle supérieure a \NOT\ Réparer le court-circuit du fil | BN
100 0 JAUNE/ROUGE entre la borne )
/ B1l et Pensemble de compteurs.
I QOUI
BERN/BLK [
Brancher le connecteur 12P 4 B1
['unite de commande. = (=)

[

IR
Mettre le commutateur dallumage
sur la position ON. Sassurer que la J J I
tension est appliquée pendant 2 scc.
entre la borne BI1 (JAUNE!

P

ROUGE) ¢t la borne Bl YEURED @
(MARRON/NOIR). Verifier que le fil JAUNE/
p ROUGE ne présente pas de
< L4 tension estclic de 6.17 V° N\ NON colupures ou courts-circuits entre la
/ borne Bll et I’ensemble de
compteurs, Si le fil est OK,
Ol controler la lampe du voyant
o indicateur S et le circuit du voyant
Verifier gque les connecteurs de indicateur de sécurité.
P'unité de commande ne sont pas mal

connectés. Si nécessaire, remplacer
['unité de commande par une unité
en bon état et recommencer les
controles.
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} Vue du coté fil.
S, ne s’engage pas.

BRN/BLK Br !

Débrancher les connecteurs 18P et

[2P de T'unite de commande. l

“ﬁ

A13
BLU!GRN{

)

Verifier qu'il v a continuite entre
les bornes Al3 (BLEU-'VERT) et
Bl (MARRON/NOIR).

Verifier que le fit BLEU/VERT ne
Y a-l-ileontinulie? \OUI presente pas de courts-circuits Eﬂtn?
yd la borne A13 et le contacteur S, Si

le fil est OK, contrdler le contacteur
NON S, (Page 9-39).

Verifier qu'il vy a continuité entre
les bornes AI3 (BLEU/VERT) ct

Bl {MARRON:NOIR) tout en
appuyant sur le contacteur S,.

Veérifier que le fil BLEU/VERT ne
o L NON presente pas de courts-circuits entre
< Y a-tal if continuite? > Iz borne Al3 et le contacteur S,. Si
lefil est OK, contriler le contacteur
OUI S, (Pape 9-39).

Vérifier que les connecteurs de
Punite de commande ne sont pas mal
connectes, 51 necessaire, remplacer
[unité de commande par une unité
en bon etat et recommencer les
contrdles.
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Depistage des pannes électriques

—— Organigramme de depistage des pannes (suite) !

Pas de¢ passage de denxieme en
premiére lorsque la pédale de frein | !
est relichée alors que le véhicule est
a I'arrét en D ou §. '

Appuyer sur la pedale de frein et
verifier  que les feux  stop |
s'allument. 4'

< [es feux sallumentils® \NON Réparer le circuit des feux stop !

/ {Section 16}
OU}
Vue du cote fil
Debrancher les connecteurs 18P et BRN/BLK B1
2P de I'unité de commande. -

Appuyer sur la pedale de frein.

l |

' @

GRN/WHT AlZ

Mesurer la tension entre les bornes
Al12 (VERT/BLANC) et Bl
(MARRON:/NOIR).

Y a-t-il présence de tension de \NON Réparer la coupure du fil i
hatterie? VERT/BLANC entre la borne Al2
/ et le contacteur de feux stop.

OUI

Vertfier que les connecteurs de
I'unité de commande ne sont pas mal
connectés. Si pécessaire, remplacer
"unité de commande par une unité
en bon état et recommencer [es
controles.
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l'indicateur d’auto-diagnostic a
LED clignote une fois.

Ve du ¢ote .

| DXebrancher le connecteur 12P de

;! "unite de commuande. RED/WHT |>
B3 B1
{+) (-}

Mettre le commultateur d’allumage
sur la position ON.

1 N
TN

1

Mesurer 14 tension entre les bornes BRN/BLK

B (ROUGE/BLANC) ¢t Bl
(MARRON/NOIR),

Réparer le court-circuit a la source

e L OUT de puissance duo fil ROUGE/-
< Y a-t-1] présence de tension? > | BLANC entre la borne B3 et le

] solénoide  de  commande  de
NON verrouttlage A,

&)
Metire le commultateur d'allumage RED/WHT |7.~|
sur 1a position OFF.
B3 BT

’ Y (TR
Mesurer la resistance entre  les I L.

bornes B3 (ROUGE BLANC) et [\

Bl {(MARRON/NOIR). -

| Vérifier que le fil ROUGE/BLANC BRN/BLK
| o ne présente pas de coupures entre la
<La resistance est-elle de 14 30 Q‘?\I\OT\ borne B3 et le solénoide de
/ commande de verrouillage A. 5i le
OU] fil est OK, contriler le solénoide de
' commande de verrouillage A (page
9-38)
De¢brancher e connecteur 2P de
'ensemble de  soléneide de
commande de verroullluge. Q)
RED/WHT [_
B3 B1
Veritier quiil v oa conlinuilé entre : (—
les bornes B3 (ROUGE'BLANC) r \I
¢l Bl (MARRON NOIR). l I
Réparer le court-circuit a Ia masse
< Y 4=t continuit? N\oul du fil ROUGE/BLANC entre la BRN/BLK
/ borne B3 et le solénoide de
NON commande de verrouillage A.

Bruancher l¢  connecteur 2P 3
I'ensemble  de solenotde  de
commande de verrouillage.

Vérifier que les connecteurs de
l'unité¢ de commande ne sont pas mal
connectés. Si nécessaire, remplacer
Punite de commande par une unité
en bon efat ef reommencer les
controles,

T L i V1 ¥ E—
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Deépistage des pannes électriques

—— Organigramme dc dépistage des pannes (suite)

- : L Vue du cote fil.
L’indicateur d’auto-diagnostic a

LED clignote denx fois.

BRN/BLK
Debrancher le connecteur [2P de / B1
"'unite de commande. ] [T \ (-}
( ] L )
Mettre le commutateur d allumage . l L 4
sur la position ON. WHT!B/[:( B8
(+)
i

Mesurer 1a tension entre ics bornes
By  (BLANC/NOIR) ¢t Bl
(MARRON NOIR).

Réparer le court-circuit a la source

: . . OUT de puissance du fil BLANC/NOIR
T oo AP vty ) \\ P
< Y a-1-1] presence de tension; /’ entre la bhorne B8 ef le solénoide de

commande de verrouillage B.

NON

BRN/BLK B1

Mettre le commutateur d allumage

|
’ sur la position OFF. j (_

Mesurer la resistance entre les B8
bornes B8 (BLANC:NOIR) et Bl WHT/BLK |
{(MARRON/'NOIR).

Vérifier que le fil BLANC/NOIR

- | NON ne présente pas de coupures entre 1a

<I.:1 resistance est-clie de 14 30 51*3\ borne B8 et le solénoide de
commande de verrouillage B, 5Si le

OUT fil est OK, controler le solénoide de

commande de verrouillage B (page )

i
: l Deébrancher le connecteur 2P de

'ensemble  de solénoeide de BRN/BLK —

commandc de verrouillage. B1
[ _
7 ( R
Verititer quil v a contnuite centre L @
les bornes BE (BLANCNOIR) et
Bl (MARRON/NOIR). B3
WHT/BLK ’
Reéparer le court-circuit a4 la masse
Y aotoil continuiie? N\Oout du fil BLANC/NOIR entre la borne
' / BS et le solénoide de commande de

verroulllage B.

MNON

Brancher le connecleur 2P a
"ensemble de solénonide de
commarnde de verroulllage.

Verifier que les connectears de
I'unité de commande ne sont pas mal
connectés. Si nécessaire, remplacer
I'unité de commande par une unite
en bon état et recom- mencer les
controles.

_—— .

—
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['indicateur d’auto-diagnostic a
LED clignote trois fois {(moteur A
carburateur),

Mettre le commutaleur d allumage
sur ta position ON,

Verifier si [indicateur a LED
PGM-CARB. chignote (section 6).

< Landicateur a LED clignotent-l? \OL Réparer le circuit

v

NON

Mecitre le commutateur d’allumage
sur la position OT°F.

Connecter ladapteur de conlréle
crtre le capteur d'angle de papillon
des zaz el le faisceau de fils du
motelr.

Faire demarrer le motcur ct le
laisser se  rechauffer jusqu'a Ia
temperature normalce de
fonctionnement,

Mesurer 1a tension cntre 'agrafe
rouge (+) ot lagrarte verte (-) de
Padaptatcur.

. Arcter le moteur et metire le
o commutaleur dallumage sur la |
‘ position ON. ‘

‘ {(section 6)

PGM-CARB.

Le

capteur d’angle de papillon
dez gaz est tres proche des
organes chaods du moteur

CAPTEUR D’ANGLE DE PAPILLON DES GAZ

<_a tenstion est-elle de 4,50---5.50 Vn;\T\O:\

e

OUl

Faire démarrer le moteur.

Lorsque Pouverture du papillon des
gaz est a angle de ralenti, mesurer
la tension enire 'agrafe blanche ( +)
et 'agrafe vertc (-) de I'adaptateur.

(suite page 9-22)

rouge (+1) et la
CArrOsseric.

Mesurer la tension entre agrafe

masse de la

ADAPTATEUR DE
CONTROLE
07GMI-ML&O100

<La1 tension est-clie de 4.50—3,50) Vw

OuUl

Réparer la coupure du fil VERT/
BLANC cntre Ia borne Ald et le
capteur d’angle de papillon des gaz.

Réparer la coupure ou le
court-circuit du fil
JAUNE/BLANC entre la
borne AIS de l'unitée de-
commande AT et le
capteur d’angle de papil-
lon des gaz et entre le
capteur d’angle de
papillon des gaz et I'unite
de commande PGM-
CARB.
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Dépistage des pannes electriques

L' R RTTRSFT LRL JF . TR T .

(suile de la page 9-21)

]

—— Organigramme de depistage des pannes (suite)

| NON
<L.':1 tension est-elle de 0,40 057 V‘?\l ’

7

Oul

Arréter le molcur et mettre le
commutatcur dathumage sur la
pasition ON.

Lorsque le papillon des gaz est
ouvert a lond, mesurer la lension
enlre  1attache blanche (43} ¢t
[attache verte (-,

5

Verifier que le il ROUGE/JAUNE
ne présente pas de courts-circuits
entre la borne Al6 et le captenr
d'angle du papillon des gaz, Sile fil
est OK, contréler le capteur d’angle
du papillon des gaz {page 9-30)

s —

NON
<Lu lension est-elle de 3.80— 4.(}(}1"'?\ O

d

ol

[are démarrer le moleur.

Lorsque lowuverture du papillon
des gaz est 4 angle de ralent.
mesurer la tension entre les bornes
Alo (ROUGE JAUNE) ¢t Ald
(VERT/BLANCY.

Contrdler le capteur d’angle de
papillon des gar (page 9-36).

.l

i

Vue du cote 1l

p
¥ ha 8
{+} (-}
AT6 A14
FIED;’YEL] ‘ GRN/WHKT
W

: - s NON
<La tension est-elle de .40 (.37 ¥ '?> )

Ol

i

Verifier que les connecteurs de
I"unité de commande ne sont pas mal
connectés. Si nécessaire, remplacer
Funité de commande par une unite
en bon état et rccommencer les
contréles.

T 10y

Réparer la  coupure duo il
ROULGE/JAUNE entre la borne
A6 ef le capteur d’angle de papillon
des gaz.
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Lindicateur d'autoe-diagnostic a
LED c¢lignote trois fois. (Moteur 3
injection d’essence)

|

Mettre le commutateur dallumage
sur la position ON.

- Veérifter st Uindicateur & LED |
. PGM-FI clignote {sectionily, i

< [Indicateur a LED clignote-t-il? \OUI Reparer le circuit PGM-F1 (section

4 11).

NON

Mettre le commutatcur d allumage
sur la position OFF. Vue du cote fil

BRN/BLK [ 1}
.: Debrancher les connecteurs 18P ot B1
i 12P de T'unité de commande. (—

( N

!
|

|

Mettre le commutateur dallumage I
sur la position ON,
e | /{n 5
YEL/WHT ({+}
! @

Mesurer la tension entre les bornes
Aly (JAUNE/'BLANC) et Bl
(NOIR-MARRKON).

Reparer la coupure ou le court-

La tension est-elle de 4,75 325 1*"}'\NON | circuit du  fil JAUNE/BLANC
/ entre la borne A1S et 1a borne AID

de 'unité ECU PGM-FL

OLU
Mettre le commutateur dallumage
sur la position OFF.
Brancher les connecteurs 18P ¢t
[2P a T'umié de commande. ]
SEN/BLK B1
(-}
Mettre le commutateur d allumage N (__'
sur 1a position ON.
- L J
s_ e
- Mesurer la tension entre les hornes A16 (+}
Al6 (ROUGEJAUNE) et BI RED/YEL |
(MARRON/NOIRJ. ! W
Réparer la coupure ou le court-
| ) ] | o U NUNON circuit du fil ROUGE/JAUNE
<I;d tension ¢est-¢lle de 4.75—5.25 \-‘> entre la borne Al6 et le capteur

d’angle de papillon des gaz.

OuUl

Vorifier que les connecteurs de
["'unit¢ de commande ne sont pas mal
connectés. Si nécessaire, remplacer
Uunité de commande par unc unité %L ()9
en bon etat ef recommencer les N
controles,
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Depistage des pannes électriques

—— Organigramme de dépistage des pannes (suite)

L’indicateur d auto-diagnostic 3
LED clignote quatre fois.

Mecltre N'avant du vehicule sur cric
¢t bloguer une roue

Metire le commutateur d allumage
sur la positton ON et passer e
selecteur de vitesse en N.

[falire tourner la rouc avant el
mesurer la tension entre les bornes
A6 (BLANC'BLEUY e Bl
(MARRON 'NOIR).

L I L

Les tensions de 0—3 V apparait GIIE\N{JN

allernatuvemeant”? /

W ATTENTION

s Serrer a4 fond le frein 3
main et bloguer les roues
arriere.

e Metire 'avant duo
véhicule sur cric et le
supporter avec une

chandelle, .
Vue du cote fil.

WHT/BLU A6

(+]

Mettre le commutateur d allumage

QU]

Remplacer I'unite de commande par
unce unité en hon état et recommen-
cer les controles,

sur la position OFF.

[Débrancher les connecteurs [SP et
[2P de Punite de commande.

Mettre le commutateur d'allumage
sur la position ON.

IFaire tourner les roues avant et
mesurer la tension entre les bornes
Bl (MARRONNOIR) et A6
(BLANC BLEU).

B

[ ™

/BLK

AG
{+)

[ 1]

| WHT/BLU

V)
" BRN/BLK

r

#

|
B1

(-}

\‘H

La tension de 0—35 V apparait-elle

alternativement?

OUl

Verifier que les connecteurs de
Punité de commandc ne sont pas nal
conectes. N1 necessaire, remplacer
'unité de commande par une unité
en bon état et recommencer les
controles.

Verifier quelefil BLANC/
BLEU ne présente pas de
coupures ou de courts-
circuits entre la borne A6
et I’ensemble de
comptenrs. Si le fil est
OK, contréler le genera-
teur d’impulsions de
vitesse  (Section 16,
contréle en régime de
croisiere)
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L'indicateur d'auto-diagnostic a4
LI} clignote cing fois.

Verilier s1 Nindicateur de position
du selecteur de vitesse dans
I"ensenible de comptleur fonctionne
carrectenient. &

YVue du cote fil.

OYN Reparer le circuit de INindicateur de

Fonctionne-t-i correctement” \\?\Oj\ ' - ]1 i i i

ONNL COITeCLCTTIeTL. / - position du  selecteur de vitesse
. . {Scction 16).

L oul | ‘ W) l

Mettre le commutateur dallumage GRN/RED Al
sur Lt positon QN ) {+) (-}

._ g \) 1

<
|r
i

u—

-

an—

Passer Lo solecteur de vitesse @ une I
aulre position gue R,
Verifier quele fil VERT/ROUGE BRN/BLK
ne presente pas de courts-circoits
cotre la borne Al et le contacteur de
Muoesurer la tension entre les hornes la console du sélecteur de vitesse, Si
Al {VERT ROLGLE] ot Bl le fit est OK, vérifier que les |
(MARRON NOIR). connecteurs de I'unité de commande |
n¢ sont pas mal connectés. Si |
necessaire, remplacer lunité de
"‘(Lk—t—ﬂ préscnce dune tension de\?\iDN E?I:IETE:i?EI:::;J?:su:{;::(:{’jnle?" ctat @
batierg? / |
| GRN a2 B1
QU1 = [ 4} . | {—}
Passer e selecteur de vitesse 4 une é Y j /
qutre positon gque N, I
Moesurer lu tension entre tes bor- Verifier que le {_“ ‘T_ERT ne preseate
e A (VERT) o Bl pas de courts-circuits entre la borne BRN/BLK
(MARRON NOIR). AJZ et le cuntaﬁtcteur de [a console d}l
sélectenar de vitesse. Sile il est OK,
verifier que les connecteurs de
I'unite de commande ne soni pas mal
Y-t presence dTune tension dc\!\:(:}.‘\' connectés. Si necessaire. remplacer
e terie? I'unité de commande par une unité
/ en bhon eétat et recommencer les
| Ol contrales. @ [
I
GRN/BLK a3 B1

Passer le selecteur de vitesse 1 une
aulre position que D,

Mesurer la tension entre les bornes
A3 (VLELRT NOIR) ot B1
(MARRON NOIRY.

{+) (-]
N \I ST 3 AN

Ya-1-1] presence dune wnsion Jde
hatterie!

OUl

(Sutte page 9-26]

Vérifier que le fil VERT/NOIR ne
presente pas de courfs-circuits entre
la borne A3 et le contacieur de la
console du sélecteur de vitesse, Si le
il est OK, vérifler que les
connecteurs de "unite de commande
ne sont pas mal connectes. Si
nécessaire, remplacer T'unité  de
commande par une unite en bon état
et recommencer les controles.

/

BRN/BLK
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Deépistage des pannes électriques

—— Organigramme de depistage des pannes (suite)

(Suite de la pige 9-23)

Vue du cote {1l

I
‘ Posser le selecteur de vitesse a une | W)
i autre position que 5. Ad R 1

A

\
\ |

] N

GRN/BLU i
Mesurer la tension entre les bornes I
A4 (VERT BLEU} et Bl
| (MARRONNOIR). | '
| : . Verifier que le fil VERT/BLELU ne

présente pas de courts-circuits entre
la borne A4 et le contacteur de la

. console du selecteur de vitesse., Si le

Y oa-1-ul presence d'une (ension dc\?\"{]?\' | fif est OK, vérifier que les
hatterie!? / connecteurs de I'unité de commande |
ne sont pas mal connectés, Si i

OLIT necessaire, remplacer [unité de

commande par une unit¢ ¢p bon état
et recommencer les contrales. t

| W
GRN/YEL ,.

Passer le selecteur de vitesse o une (] (=)
autre position que 2. |

o (T

! Mesurer 1a tension entre tes bornes
. A5 (VERT.JAUNE) et Bl
‘ (MARRONNOIR).

BRN/BLK

L/
.

L — . - 4

, Vérifier que le fil VERT/JAUNE
| ne presente pas de courts-circuits
| entre la borne AS et le contacteur de

| j * . _ la console du sélecteur de vitesse. Si

Y EL-L-‘ll_ presence d une lension dc\NOP\ le fil est OK. vérifier que Ies
batterie? / connecteurs de 'unité de commande
ne sont pas mal connectés, Si

O] nécessaire, remplacer [‘unit¢ de

commande par une unire en bon étal
¢t recommencer les contréles.

Remplacer I'unité de commande par
e unité  en  bon  état ¢
recommencer les coniriles.
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[ e Rp—— PP

l’indicateur d'auto-diagnostic a
LED clignote six fois.

Mettre le commutateur d allumage
sur la posiiion OIN.

Vertfier si Vindicateur de position
du selecteur de  vilesse  dans
I'ensemble de compleur fonclionng

correctement.
o Reéparer e circuit de 'indicateur de
< Fonctionne-t-i] correcterment? \RON position du selecteur de vitesse
/ {Section 16).
L ,
Vue cotefil.
‘ Passer le s¢lecteur de vitesse a la ‘ @ ‘
. position R. GRN/RED  ,4 B1 BRN/BLK
| \ (+) (-)
il
[ ] T\
Mesurer la tension entre les bornes r .
Al (VERT-ROUGE) ¢t Bl \ I
(MARRON NOIR).
Reparer la  coupure du il
I : GE
Y a-i-11 presence d unc tension? \OLI VERT/ROUGE entre la borne Al
/ et le contactear de la console du
seélecteur de vitesse.
NON
¥
Passer le sélecteur de vitesse a la GRN a» B1 BRN/BLK
position N, \ .
) = E +) (—)
N\ )
Mesurer la tension entre les bornes l
A2 (VERT) et Bl (MARRON!
NOIRG
f Réparer la coupure du fil VERT
Y a-t- il présence d'une rension? N OUI entre la borne A2 et le contacteur de
| S / la console du sélecteur de vitesse.
NON
Passer le selectcur de wvitesse a la | @
position D. GRN/BLK A3 B1 BRN/BLK
(+) = {~]
Mesurer la lension entre les bornes r_ Y 1 (
A (VERT/NOIR) ¢1 Bl (MAR-
RON NOTR) | 1 |
Réparer la  coupure du il
I T \O'UI VERT/NOIR entre [a borne A3 et
Ya-t-il presence d'une iension’ / le contacteur de la console du
selectenr de vitesse.
NON

(Suite page 9-28)
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Depistage des pannes électriques

— Organigramme de depistage des pannes (suite)

(Suite de la page 9-27)

Vue du edte fil

Passer le selecteur de vitesse a la @
position S,
Ad B1 ERN/BLK
{+) {~)
Mesurer la tension entre les bornes r_
Ad (VERT,/BLEU) el Bi I | I
(MARRON/NOIR). |
GRN/BLU
U Reéparer Ia  coupure du fil
< Y a-t-1l présence d'une tension? AN VERT/BLEL entre la borne A4 et
/ le contactenr de fa console du
NON selecteur de vitesse.,
W
Passer le sclecteur de vilesse 4 la ‘
position 2. GRN/YEL AB B1 BRN/BLK
{+) b {—)
n ] ("
Mesurer la tenston entre les hornes J , I

AS (VERT/JAUNE) et BI
(MARRON/NOTR),

‘ \OUI Reparer la coupure du fil
< Y a-t-1l presence d'une tension? / VERT/JAUNE entre la borne AS
et le contacteur de la console du

NON sélecteur de vitesse.

Yérifier que les connecteurs de
I'unité de commande ne sont pas mal
connectes. Sinecessaire, remplacer
I'unité de commande par une uniié
en bon état et recommencer les
contriles.
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['indicateur d’auto-diagnostic a
LED clignote sept fois.

Deébrancher lo connecteur 12P de
Munite de communde.

b s e

Metire le commutateur d'allumage
sur la posttion O

Mesurer [a tension entre les bornes
B4 (BLEU JALUNELE) o 31
(MARRON:NOIR).

Vue du cote f1l.

. . . QUI
< Y a-1-1l presence dune tension? >

NON

j
!

Metire e commutateur d allumage
sur la posihion OFF.

Mesurer la resistance  entre  les
homes B4 (BLELUVJAUNE) et Bl
(MARRON NOIRDY.

NON
<La resistance est-elle de 12—24 Q‘F> :

OU1

Debrancher le connecieur 2P de
'ensemble de solenoide de com-
mande de selection de vitesse.

Verifier qu'il v a continuite entre
les bornes B4 (BLEU/JAUNLEY ¢t
Bl (MARRON NOIR).

)
W/
| BEEN/BLK
BLU/YEL B4 B1
(+) (-}
mu
( Y (T
Réparer le court-circuit a la source
d*alimentation du fil BLELl/-
JAUNE entre la borne Bd et le
solénoide de commande de sélection
de vifesse A. @
BLU/YEL \ ‘ ERN/BLK
B4 B1
=
]
( N\
Verifier que le fil BLEL/JAUNE
ne presenfe pas de coupures entre Ia
horne B4 ef le solenoide de
commande de sélection de vitesse A.
i le fil est OK. controler le
solénoide de commande de sélection
de vitesse A (page 9-39).
)
BLU/YEL 1 l BRN/BLK

TN (R a/

L |

. . . Oui
< Y a-t-11 contimute? \

d

NON

Brancher le wconnecteur 2P 4
'ensemble de solenoide de com-
mande de sélection de vitesse.

Yeritier que les cennecteurs de
I'unite de commande ne sont pas mal
connectes, Si nécessaire, remplacer
I'unité de commande par une unité
en bon état et recommencer les
controles. |'

Reparer le court-cireuit a la masse
entre la borne B4 et le solénoide de
commande de selection de vitesse A.
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De¢pistage des pannes électriques

—— Organigramme de depistage des pannes (suite)

.’indicateur d’auto-diagnostic a
LED clignote huit fois,

Voue du cote il

Drebrancher le connecteur 12P de

['unite de commande, | [ @
BRN/BLK
GRN/WHT
/ Bb
Mettre le commultateur dallumage (+) (-}
sur fa position ON. r

Moesurer la tension entre les bornes
BA (IVERT BLANC) et 3]
(MARRONNOIR).

| Réparer le court-circuit a 1a source
, | ; __ o \{'_)U] d’alimentation du fil VERT/

< Y a-t-1l presence dune tension? / BLANC entre la borne BS et le

solénoide de commande de sélection

NON : de vitesse B.

Mettre le commutateur dallumage ‘ C ’

sur la posttion OFI. GRN/WHT BRN/BLK
B5 B1

i [ )

Mesurer la résistance entre e
bornes B> (VERT/BLANC) ¢t BI I I [ '
(MARRON.NOIR),

Verifier que le fit VERT/BLANC
ne présente pas de coupures entre la
borne B3 et le solénoide de

e s —

. NON
<La rosistance est-elle de 14—24 Q‘.’>

commande de sélectinon de vitesse B.
] OUI S5 le fil est OK, controler le
1_ solenoide de commande de sélection *
E de vitesse B (page 9-39), Py
Débrancher le connecleur 2P de &) |
Uensemble de solenoide de GRN/WHT ‘ | BRN/BLK
commuande de seélection de vilesse. B5 B |
[ i
f ] '
Veérifier s v a continuité entre les I l J i
bornes BS (VERT BLANC) ot Bl |
'MARRON-NOIR) |

Réparer le court-circuit a la masse

] 3 W e |
< Y aotai] contimte? >OLI du fil VERT/BLANC entre la horne | |

BS et le soléenoide de commande
deselection de vitesse 1.

NON

Brancher le connecteur 2P 3
enscmble de solenorde de com- !
mande de selection de vilesse. ‘-

Verifier quoc les connecteurs de
I"'unité de commande ne sont pas mal
connectes. 51 neécessaire, remplacer
unité de commande par une unité
en bon état et recommencer Jes |
contrales. !
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Liindicateur d’auto-diagnostic a
LED clignote neuf fois.

W, ATTENTION
Metitre Vavant du vehicule sur cric.

Arcicre.

chandelle.

Metire [e commutateur dallumuge
sur la position ON,

Faire tourner les roues avant et
mesurer la tension entre les bornes
AT (VERT'ROUGE) et Bl
(MARRON NOIR),

e Scrrer a fond le frein a
main ¢t bloquer les roues

e Vlettre 'avant du
véhicule sur cric et le
supporter avec une

Vue du cote fil.

Les tensions de 0 et 3V apparaiﬁ-\NON
sent alternativementi? /

O

Remplacer "onite de commande par
unc  unité en bon état et
recommencer les controles.

@

GRN/RED ‘ ‘ BERN/BLK

A7 B1

{+) = (-)

[ W '] |
Mettre e commutatenr d'allumage
sur la position OFF.
Debrancher les connecteurs I8P et
12P de T'umité de commande.
Fawe tourner les roues avant et
verifier la  continuitée  entre  les
bornes A7 (VERT/ROUGE) et B
{(MARRON NOIR).
GEBRN/RED @
‘ / BRN/BLK '

T
\\

( \ﬁ
A1

Y a-tal alternativement présence el
absence de continuité?

OUl

Vérifier que les connecteurs de
'unité de commande ne sont pas mal
conaectes, Si nécessaire, remplacer
'unité de commande par pne unité
en hon éfat et recommencer les
contrales.

Verifier que le il VERT/
ROUGE ne présente pas
de coupures ou de courts-
circuits entre la borne A7
¢t le générateur d’impuls-
ionsde vitesse A/T. Si le
fil est OK, contriler le
genérateur d'impulsions

de vitesse AT (page 9-37)
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Deépistage des pannes électriques

L’indicateur d’auto-diagnostic 2
LED clignote dix fois (Moteur a
carburateur)

Meltre le commutateur d'allumage
sur la position ON.

Vénfier s1 lindicateur a LED
PGM-CARB. clignote {section 6).

—— Organigramme de depistage des pannes (suite)

| < Lindicateur & LED clignote-i-il? \NON

/

OUI

Mettre le commutatcur d’allumage
sur la position OFF.

D¢brancher les connecteurs 18P et
] 2P de I'unité de cormmande.

Mcttre le commutateur d7allu-
mage sur la position ON.

Mesurer la tension entre les bornes
AlS (JAUNE/BLANC) ¢t BI
(MARRON/NOIR).

Reparer le circuit PGM-CARB.
{section 6).

Vue du cote {i].

BRN/BLK

TN

[7.
B1
(-}

Ll F

i
—

AlS(+)
YEL,’WHT\

<La tension est-elle de 4.50-—35,50 V‘?>NON

OUI

Mettre le commutateur d'allumage
sur la position OFF.

Brancher les connectcurs 18P et] 2P
a I'unité de commande.

Faire démarrer le moteur et le
laisscr se réchaufler jusqua la
lempérature normale de
fonctionnement,

Mesurer la tension entre les bornes
All  (JAUNE/VERT) et Bl
(MARRON/NOTR).

Réparer la coupure ou le court-
circuit du fil JAUNE/BLANC
cntre la horne A15 ef la borne A7 de
Punité de commande PGM-CARB.

=

(
|

4

)
|

YEL/GRN

/l/A11{+}

©

BRN/BLK B|1

i1

{-)

<La, lension est-elle de 0,70—1,60 W\NON

i

OUl

Verifier que les connecteurs de
I'unité de commande ne sont pas mal
connectés. Si nécessaire, remplacer
l'unité de commande par une vnité
en bon état et recommencer les
conirdles,

Reéparer la coupure ou le court-
circuit du fil JAUNE/VERT entre
la borne All et le captenr de
tempeérature du réfrigérant.

S
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{’Indicateur d’aufo-diagnostic a
LED clignote dix fois {(Moteur 2
injection d’essence)

Mettre le commutateur d allumage
sur la position ON.

Vérfier st Dindicateor a LED
PGM-FI clignote (section 6).

< L'indicateur a LED clignote-t-il? \NON Réparer le cireuit PGM-FI (section

yd 6).

OUl

* Vue du ¢6té 3,
Mettre le commutateur d'allumage

sur la position OFF.
BREN/BLK
B1
Debrancher les connecteurs 18P et r]\ (-)
[2P de ['unite de commande, ( ( \“Q
| v
Mettre le commutateur d'allumage /
sur 1a position ON. A15 (+])
YEL/WHT !

Mesurer la tension entre les bor-
nes Al5 (JAUNE/BLANC) et Bl
(MARRON/NOIR).

Reéparer la coupure ou le court-
Ny , e de d.75—5.75 ¥ NON circuit du fil JAUNE/BLANC
4 tension est-elle de 4,/5—>5.2 % entre la borne A15 et la borne A1D

de Punitée ECU PGM-FI

Oul

Mecttre le commutateur d allumage
sur a position OFF.

BRN/BLK |
Brancher les connecteurs 18P et Bl
12P a I"'unité de commande. (-}

’ j {_ N\

[Faire demarrer le moteur et le l
laisser  sc rechauffer jusqu’a la .r/’(
temperature normale de fonction- / A1
ReIneni. YEL/GRN (+)

Mesurer 14 tension entre les bornes
All  (JAUNE/'VERT) et Bl
(MARRON/NOIR).

Réparer la coupure ou le court-

TON . NI VT
La tension est-elle de 0,50—1.20 ¥7 nOR arcut du fil JALNE/VERT entre
yd la borne ATl et le capteur de
température du réfrigérant.

OUI

Viérifier que [es connecteurs de
"unité de commande ne sont pas mal
conncctés. Si necessaire, remplacer
Punite de commande par une uniie
en. bon état et recommencer les
controles.
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Dépistage des pannes electriques

—— Organigramme de depistage des panncs (suite)

L'indicateur d’auto-diagnostic a
LEL clicnote onze fois.

Yue du coie hl.

Débrancher les connecteurs [8P ot
2P de Pumité de commande. !7

BRN/BLK

Faire demarrer le moteur.

EoT N
yd
»

/tﬂ.'}

BLU

- — A bl b e s e ik

Mesurer la tension enire les bornes {1+}
! Al (BLEU) ¢t Bl (MARRON @
E NOIR).
Y a-t-1l présence dune tension N\ NON | Reparer la coupure ou le court-
debatterie? | circuit du fil BLEU entre la borne
/ A10 et 1a bobine d'allumage.
OU] |

Vertfier que les connecteurs de
I'unite de commande ne sont pas mal
connectés. Sineécessaire, remplacer
: Funit¢ de commande par une unité
i : en bon etat et recommencer les
'E i controles.

TR —— e =, ke A
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Conirole du signal d'attague do
solenoide de surpression de ralenti
de climatiseur {(Moteur a carbu-
rateur)

Yue du coté fil.

BRN/BLK

Faire démarrer le moteur et le B1
laisser se rechaulfer jusqu'a la |
] ( "

1N

lemperature normale de  fonc-

tionnemernt.
RED A3

Débrancher les connectenrs [SP et
[2F de 'umté de commande.

Mettre le climatiscur en marche.

Mesurer la tension entre fes bornes
A9 (ROUGE) ¢t BI {(MARRON.
NOIR) 4lors que le climatiseur
fonctionne. (le compresscur 4 alr
tonctionne).

Vérifier que le fil ROUGE ne

présente pas de courts-circuits entre
Y u-1-1l présence d'une tension dc\}'ON la borne A9 et la borne AIDQ de
batterie? / Punite de commande PGM-

CARB. 51 le fil est OK, controler
O] 'unité¢ de commande PGM-
CARB.{section 6).

e signal d’attague est normal.
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Capteur d’angle de papillon des gaz

L I L il Il L P T

= ——

—— Essai/Reglage

NOTE: Le

reglage du capteur drangle de papillon des gaz des

moteurs 4 essence a injection n'esl pas necessaire.

|

CAPTEUR D’ANGLE
DE PAPILLON DES GAY

[

it

Connecter 'adaptateur de controle entre le capteur dangle de
papillon des gaz ¢t [e laisceau de fils moteur.

076G MVI-VIL8OT00

Faire démarrer le moteur et le laisser se réchauffer jusqu’a la
temperalure normale de fonctionnement.

Arréter fe moteur et mettre le commutateur d'allumage sur la
nosition ON.

Mesurer I tenston entre la borne rouge (+) ¢t la borne verte { )
de ["adaptateur.

Connecter la pompe a dépression/indicateur au diaphragme de

pot amortusseur el apphquer une dépression (Modéles KS, KQ.
KZ ¢t KX uniquement).

DURITE A DEPRESSION No 6

1 L
RN
|

i

POMPE A
 DEPRESSION/
\ INDICATEUR

Af\rl(}R l"lb‘:sLL R

ADAPTATEUR DE CONTROLE

H.

Lorsque "ouverture de papillon des gaz est & angle de ralenty,
mesurer la tension entre la borne bianche { +) et 1a borne verte
(—) de lN'adaptateur.

VALELURS STANDARD:
0,48—0,52 V + 10% (Lorsque la tension entre la borne rouge et
la borne verte de 'adaptateur est de 5,0 V 1 10%.)

e Reposer le capteur d'angle de papillon des gaz en reglant sa
position si [a tension mesurée nest pas comprise dans les
valcurs standard.

Lorsque le papillon des gaz est ouvert & fond. mesurer la tension
entre la borne blanche ( +) et la borne verte ( -) de 'adaptateur.

VALEURS STANDARD:
3,80—4.,66 V (Lorsque la tension entre la borne rouge et la borne
verte de adaptateur est de 5,0 V)

e Reposer le capteur d'angle de papillon des gaz en reglant sa
position s1 la tension mesuree n'est pas comprise dans les
valeurs standard et répéter la vernfication a pariir de
operation 6.
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Generateur d’impulsions de vitesse A/T

— Lssa

serrer Ie frem & main, bloguer les roues arriére ot mettre Pavant
du vehicule sur crie.

I

Debrancher le connecteur 2P du générateur d'impulsions de
vitesse AT,

3. Faire tourner les roues avant et contrdler qu'il v a alternative-
ment presence ¢l absence de continuité entre les deux bornes.

i

"::l

P,

— Deépose/Controle

<o,

Deposer le boulon de 6 mm du carter de boite de vitesses et
deposer le générateur d'tmpulsions de vitesse A/T complet.

JOINT TORIQUE
Remplacer.

);/\GENERATE UR

yf D’ IMPULSIONS
DE VITESSE A/T
— BOULON, 6 mm
12 Nem (1,2 kg-m)

Placer un ammant prés de I'ensemble de générateur d'impulsions
de vitesse AT et verifier '1l v a continuité.

ENSEMBLE GENERATEUR
D'IMVMiPULSIONS DE
VITESSE A/T

ATMIANT

Maintenir I'aimant €loigné
de I'ohmmeétre.

L'ensemble de générateur d'impulsions de vitesse AT est en
bon etat lorsque:

e Il v a continuité avec ["aimant placé prés de I'enscmble.

e lln'y a pas continuité avec 'aimant éloigné de I'ensemble.

S1 le générateur d'impulsions de vitesse A/T est normal, se
reporter au Demontage:Contrdle du rotor.

Remplacer le joint torique par un joint neuf avant de reposer le
genérateur d'impulsions de vitesse A/'T.

PRECAUTION: Contréler avec soin le generatenr d'impulsions
de vitesse A/T avant de le reposer. Ne pas le reposer s°il présente
des fraces de choc ou de mauvaise manipulation.
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Solénoides de commande de verrouillage
A/B

— Essal
NOTE: Les solénoides de commande de verrouillage A ¢t B doivent
clre déposés remplacés comnie un ensemble.

|  Deébrancher le connecteur de ensemble  solenolde  de
commande de verrouillage ACB.

NOTE: Ne pas deposer le support de ensemble solenoide de
commande dc verrouwillage A'B.

o

Mesurer la résistance entre la borne No. 1| (SOLYV A) du
connecteur de solénoide de commande de verrouillage el la
masse de la carrosserie ¢t entre la borne No. 2{SOL. V Bl et la
masse de la carrosseric.

VALEURS STANDARD: 14—30 &

Vue du coté borne
SOLENOIDE B

SOLENOIDE A

ENSEMBLE SOLENOIDE
DE COMMANDE
DE VERROUILLAGE

|_'J_.|.
3

Remplacer I'ensemble de solénolde de commande de verroul-
lage si la résistance n'est pas comprise dans les valeursstandard.

4. Connecter la borme No. | du connecicur de soléncide de
commande de verrouillage 4 la borne positive de la batterie ¢t la
borne No. 2 a la borne positive de la batterie,

UUn bruit de cliquetis doil se produire 4 chaque connexion.

I-_.J"I.

Dans le cas contraire. verilier $'1l v a continuiié entre le faisceau
ot la masse de la carrosserie.

6. Remplacer 'ensemble  de  solénoide de commande de
verrouillage s'1l v a continuite entre le fuiscean et la masse de la
! Carrosserie,

9-38

— Remplacement

. Déposer les guatre boulons de montage et lenscmble de
solénolde de commande de verrowllage.

NOTE: Toujours déposer ou remplacer les solenoldes de
commande de verrouilfage A ¢t B comme un ensemble.

2. Vérifier que les passages d huile de Pensemble solenoide de com-
mandc de verrouillage ne présentent pas de traces de poussiere
ou saleté et remplacer Pensemble s1 necessaire.

Nettover la surface de montage
des passages d huile
BOULON ENSENMIBLE DE JOINT DE BASLE

12 N'm (1.2 kg-m) SOLENOIDE DE
COMMANDE DE
VERROUILLAGE

Remplacer

3. Nettover la surface de montage el les passages d’huille de
lensemble de solenoide de commande de verrouiliage et poser
un nouveau joint de base.

4. Verifler que le connecteur ne présente pas de traces de rouille, de
salete ou d huile ¢t le rebrancher correctement,




Solenoides de commande de sélection de
vitesse A/B commutateur S,

— Essai Essal
NOTE: Les soléneides de commande de sélection de vitesse A ¢t B . Deposer la console centrale

dowvent ¢tre deposes; remplaces comme un ensemble.
2. Débrancher le connecteur du commutateur et déposer le com-
i. Deébrancher o connccteur de T'ensemble  solénoide  de mutateur S,.

commande de sefection de vitesse AVB.
3. Yenlersil y a continuité entre les bornes en appuyant sur ¢t ¢cn
NOTE: Ne pas deposer le support de 'ensembic solénoide de relichant le bouton du commutateur de la maniére indiquée au
commande de sélection de vitesse A B, tablcau suivani. A

)

Mesurer la résistance enire la borne No. 1 (SOLY A} du
conmnecteur de solenoide de commande de sélection de vitesse et
la masse de la carrosserie et entre la borne No. 2 (SOL. V B) et

la masse de la carrosseric. _ BORNE
1 BI{A|C|D &
VALEURS STANDARD: 12—24 ¢} POSITION
APPUYER OO O—|-@—1-0
RELACHER O+N—0

FIL DE SOLENOIDE DE
COMMANDE DE

Vue du coté borne SELECTION DF VITESSE

COMMLUTATEUR 5,

1

fad

Remplacer ensemble de solénoide de commande de sélection
de vilesse s1 la résistance n'est pas comprise dans fes valcurs
standard.

4. Connecter la borne No. | du connecteur de solénoide de
commande de selection de vitesse 4 la borne positive de la bat-
terie et la borne No. 2 4 la borne poesitive de la batterie.

L n bruit de cliquetis doit se produire a chaque connexion.

A

Dans le cas contraire, venfier sl v a continuité entre e falsceau
el 1a masse de la carrosserie.

6. Remplacer 'ensemble de solénoide entre le faisceau ct Ja masse
de 1a carrosserie.

YOYANT
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Tableau de reference symptomes/organes

— Systéme hydraulique

PROBLEME

YOIR

Le moteur tourne, mais le vehicule ne se
deplace pas quel que soit le rapport

3.4, 5, 18
23,24, 25,2

CAUSE PROBABLE

Niveau liquide ATF trop bas

Le vehicule se déplace e¢n 2 mais pas en § ou

6, 10, 12, 18,

Niveau iguide ATF trop eleve

-

| D 40
] Le vehicule se déplace en S ou D mais pasen | 7, 13, 18, 40
.

d [ [0 | e

Pompe a huile grippée, engrenage cndommage, présence
de matiere etrangére dans 'engrenage

Abre primaire endommage

Le véhicule se déplace en S, ID ou 2 mais pas

G, 11, 15, 18,

Pignon de [inal et arbre de renvoi uses:endommages

Pignons de premiere uses;endominages

Pignons de deuxieme uses/endommapges

Pignons de iroisieme usés endommages

WO SO =3 O [t | I

Pignons de quatriénie uscs endommages

r—k
—
L

Roue libre d'embrayage d arbre de renvol
grippec-endommagie

—
—

Pignons de marche darriére usés ‘endommagés

b

Embrayuge de premiere defectueux
4. Piston d’embravage blogue

b. Présence de matieres etrangeres dans le clapet de non
reclour d'embrayage

c. Joint torique d'embrayage use 'endommage
d. Disque d'embravage usé
e. Tuyau d’alimentation joint torique d'embravage

en R 26, 28, 40, 55
Acceleration mediocre
Lc moteur s‘emballe au démarrage ¢n Sq

Vitesse mumimum elevee en S, D et 2 1. 3, 18, 24,

25,40, 46
—-Vitesse minimum élevee en S et D 10, 12, 18
—Vitesse minimum ¢levée en 2 13, 1%
- VItesSse minlmum normale 2
----- Vitesse munimum farble 16, 36
Vibrations excessives au ralent 3023256
Passage des vitesses trop rapide. ou lent 55
Passage de la premiére a la troisiéme en S 35
Passage de la premucre a la quatnieme en D 335
Avance/retard du point de passage:
- —premiére a deuxieme, deuxieme a troisiéme,

tro1sieme & guatrngme a5
—premicre a deuxieme 55
—deuxieme a troisiéme 35
—troisieme 4 quatriéme 55
Pussage difficile de premicére a deuxiéme 13, 31, 22. 28,

34, 36, 39, 40,
41, 51,35

uses. endommages
Embrayvage de deuxieme defectucux
a. Piston d'embrayuage blogue

h. Présence de matiéres etrangéres dans le clapet de non
retour d'embrayage

¢. Jomnt torique d'embravage use'endommagé
d. Disque d’embravage usé
e. Bague d'etancheite d’embravage grippée/endemmagée

Passage difficile de deuxiéme 4 troisiéme

14, 21, 22, 29,
34, 37, 40, 41,
4252, 33

Passage difficile de trosieme 4 quatriéme

15, 31, 22, 30.
34. 38, 39, 40.
41.43, 51, 55

Retrogradation difficile de deuxiéme a
premiere

LTI el L o F1

[3, 31, 22, 2§,
34. 36, 39, 40,
41, 51, 35

14

Embravage de troisieme défectucux
a. Piston d’embrayage bloque

b. Présence de matieres etrangeres dans le clapet de non
retour d embravage

¢. Jomnt torigue d'embrayage usé cndommage

d. Disque dembravage use

¢. Tuyau d'alimentation joint torique d embravage
uses endommages

Rétrogradation difficile de troisié¢me a
deuxiéme

14, 531. 22, 29,
34, 37, 39, 40,
41,44, 52, 35

Rétrogradation difficile de quatrieme 4
lroisiemnie

[T L

15, 31, 22, 30,
32, 38, 39, 40,
41, 45, 51, 55

Le moteur s'ecmballe au passage de deuxiéme a
! trowsieme

4, 17. 22, 29,
34, 37. 39, 40,
41,42, 52, 55

Embrayvage de quatrieme defectuenx

a. Pisten d'embrayage blogue

b. Presence de matieres etrangeres dans le clapet de non
retour d’embrayage

c. Joint tornique d’embravage use'endommage

d. Disque d’'embrayage usé

e. Tuvau d'alimentation/joint torigque d’embrayage
uses 'endommagés

Le moteur s'cmballe au passage de troisiéme a
quatricme (Le point de passage ¢st normal)

15, 17, 22, 30,
34, 38, 39, 40,
41, 43, 51, 35

16

Roue libre d'embrayage de convertisseur de couple
grippee

7

(Cdble de commande des gaz de la boiic de vitesse
malregle

(Cidble de commande mal reégle, coupe ou endommagé

Roulement a hilles d’arbre primairg/arbre de renvol
cndommazés

Roulement a aiguilles grippe

Rondellescolliers erippés

Jeu d'embravage incorrect

Plaque d'entrainement défectucuse ou ensemble de boflte
de vitesse incorrectement pose

Soupape regulatrice bloguée ou ressort faible/endommagé

Filtre a hwie bouche
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CAUSE PROBABLE

Arbre servo bloque

Soupape manuelle défectueuse ou rouleau deplace

Soupape de passage [—2 défectucuse

Soupape de passage 2—3 defectueuse

Soupape de passage 3—4 defectucuse

Soupape modulateur dclectucuse

Papillon des gaz défectueux A

Papillon des gaz B defectueux

Accumulateur de premicre défectueux

Accumulateur de deuxieme defectueux

Accumulatenr de iroisiéne defectueux

Accumulateur de quatrieme defectucux

Soupape de comminde de pression deéfectueuse

Présence de matiéres etrangeres dans orifice du
séparateur

Présence de miatiéres etrangéres sur bille d arret

Commande orifice de deuxieme defectucuse

Commande orifice de tromsieme défectueuse

Soupape de rétrogradage 4 —2 defectueuse

Soupape de rétrogradage 43 defectueuse

Clapet de non retour du convertisseur de couple
defectueux

PROBLEME YOIR
- Cognement excesstl au passage de deuxieme a | 14, 17, 22, 29,
L LT O1S1ENIC 34, 37,39, 40,
41,42, 52, 535
Cognement excessif au passage de troisicme a | IS5 [7. 220 30,
quatrieme (Point de passage normal) 3d, 38, 39, 40,
41,43, 51. 55
Le vehicule se deplace tres lentement en N 20012, 13, 14,
«Cable de sélection correctement reglé) 15, 20, 21. 22
Retard excessil au passage de N a 5:D {Cable | 12, 40, 41
de selection correctement reglé)
Retard excessil au passage de N a R (Cable de { 15, 26. 2%
sélection correctement revlc)
—-Bruit anormal a tous les rapports, point 34,19
mort et stationnemert
—Vibrations 4 tous les rapports 23
Passage ditficile 18, 27
~-Le vehicule n'a que la quatrieme 55
- La bolte de vitesses n'a pas de [s, 27
slalionnement
La vitesse minimumn est elevee, mais la 46
pression d'embravage cst normale a toutes les
posItIons
Pussuge difficile 4@ embrayage de verrouillage 47. 50, 53, 55
Vibrations en mode de verroullage 48. 49, 34, 33
L embravage de verroutllage ne se mel pas en | 46, 47, 48, 49,
prise a0, 53,534, 35

Soupape de sélection de verowllage defectueuse

Soupape de svnchronisation de verrouillage B defectueuse

Soupape de commande de verroulllage defectueuse

Piston de verrouillage dans convertisseur de couple

defeciuenx

Solénoide de commuande de sclection de vitesse A
defectuenx

Solénoide de commande d*{:‘. selection de vitesse B
défectucuy

LA
Tt

Solénoide de commande de verrouillage A détectucux

LAy
=

Solenoide de commande de verrouillage B defeciueux

LN
LAy

Circuit élecirique defectusux

LA

o

Lc moteur mangue de puissance
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f.ssal sur route

L.

[

sl

NOTE: Aprcs repose de la boite de vitesses:
o Vérifter que le tapis de plancher ne géne pas la course de la pédale d’accélérateur. Appuyer a fond sur la pédale daccélérateur et vérifier que

le levier de commande des gaz ¢st ouvert 4 fond.

Laisser rechautfer le moteur jusqu'a sa lempérature de fonctionnemnt.

Plages [p| et 's;

o Reldcher la pedale d accclérateur et veniier que les deux ciables de commande intéricurs présentent un léger jeu.

serrer le tremn de stationnement et caler les roucs. Faire demarrer le moteur, puis amener le sélecteur sur b} tout en appuyani sur la pédale

de frein. Appuyver sur la pédale draccelérateur ot la relicher brusquement. Le moteur ne doit pas caler.

Veritier que les seuils de passage des vitesses s trouven! aux vitesses -approximatives indiquées. Veérifier
anormaux et que 'embrayage ne patine pas.

Serrer e frein de stationnement et caler les roues. Faire démarrer le moteur, puls amener le sélecteur sur
de frem. Appuver sur la pedale draccelerateur et la relicher brusquement. Le moteur ne doit pas caler.

Modéles KF, KG, KW, KB, KE, KY, KT:
{Carburateur)
MViontee des rapports

cealement quiil n'y a pas de bruits

tout en appuvant sur la pedale

ol lere—2eéme Jeme -3éme Jeme - 4éme [.C.ON
Gaz 1/12 km/h i2—16 27—32 44—50) [6—20
Descente en rone libre depuis I'arré( ; mph =11 17 20 27— 3] 1012
(raz 7/16 km/h E 32 3K 56—63 T4—34 08—102
Accelération depuis [arrét mph 20—24 j 35—3 46—572 H1—03
Plein vaz km/h 360 | 99--106 | 147 155 132 136
Acceleration depuis 'arrét mph 33—37 6H2---00 O1—96 82—835
] (Avec commutateur 3, en service) [ere: -2¢éme Zeme—3eme I¢me—deéme LC.ON
Gaz 1/12 km/h 16§—22 40 -5 d6—32 23—27
Descente en roue libre depuis 1'arrét miph 11—14 25 2k 29—32 [4—17
Gaz 7/16 km/h 37- 43 66—73 [04—T114 [21—125
Accelération depuis Iarrét mph 23- 27 4]1—45 65—71 75—78
Plein gaz km/h 33 60 20—106 147—133 132 136
Accelération depuis I'arrét mph 1 33—37 62 066 91—96 82—K5
¢ Reétrogradation
D LC.OFT deme—3eme Jeme- 2eme 2eme-—Iere
Gaz 1/12 km/h [4—18 29— 33| 10—14
Rouc libre ou freinage jusqu’a ’arrét mph Y—I11 17—21 H—Y
(Gaz 7/16 km/h o i—91 — —
Lorsque le vehicule est ralenti par une cite, du mph 54—57 — —
yent, etc.
Plein gaz km/h 129 133 124—133 B2—91 IR—A6
l.orsque le v¢hicule est ralenti par une cote, du miph 80—&3 T7T—83 51—57 24—24
vent, elc.
8| (Avec commutateur S en service) LC.OFF 4eme  3eme Jéme— 2¢me Jeme—Ilere
Gaz 1/12 km/h 21—25 23 38 13 -17
Roue libre ou freinage jusqu’a ['arrét mph | i3 10 21—24 — 8—11
Gaz 7/16 km/h 98—10)2 — - -
Lorsque le vehicule est ralenti par une cote, du mph 61-—63 — — —
veni, etc.
Picin gaz km/h 129—133 [24—133 82—41 I8—46
Lorsque le vehicule est ralenti par une céte, du mph 30— 3 71—33 5I—57 24—249
vend, clc,
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IEssal sur route

{PGM-FI)

e Nontée des rapports

D lére- 2eme 2éme --Aeme 3éme—4eme LC.ON
| Gaz 1/12 km/h 12—16 27 32 44—50) 16—20
Descente en roue libre depuis Parret mph 710 1 7—20 27—31 10—12
»az 7/16 km/h 27—33 51—35% 71—82 O8—102
Accelération depuis 'arrét mph 17—21 32—3 4551 61—63
Plein gaz kin/h 39—0606 FO3—110 [57—165 [35—139
Accelération depuis 'arrét mph 37—41 64—068 98—103 84- 86
S| (avec commutateur 5, en service) [éere—2eme 2eme deme Jeme—deme LC.ON
Gaz 1{12 km/h [y 22 28—33 45—51 23—127
| Descente en roue libre depuis arrét mph [1—14 17---21 28—372 14—17
| Gaz 7/16 km/h 37—43 71—78 104—114 120 124
l Accélération depuis 'arrét mph 230 27 44—48 6371 15—77
- PPlein gaz km/h 39—66 103 110 157—165 135—139
! Accelération depuis Parrét mph 37—41 6d—6H8 9E—103 8§4—&6
o Rétrogradation
0] LC.OFF deme -3eme 3eme—2cme 2eme—Ilere
Gaz 1/12 km/h 14—18 28—33 — 10 14
Roue libre ou freinage jusqu’a 'arrét mph 9—11 1 7—21 6—9Y
Gar 7/16 km/h g7 9l — — —
Lorsgue le véhicule ¢st ralenti par une cote, du mph 54—357 — -
vent, etc.
Plein gaz km/h 131—135 [26---133 82—01 4350
l.orsque le véhicule est ralenti par une cote, du mph 5 1—x4 T8—34 5) B 26—31
vent, efc.
S| (Avec commutateur 5, en service) LC.OIT deme—23eme Jeme—2leme 2eme—lere
Gazl /12 km/h 21 23 33—38 — 13—17
Roue libre ou freinage jusqu’a l'arrét mph [3—I16 21—24 — §—I11
(Gsaz 7/16 km/h 98—102 — — —
Lorsque le vehicule est ralenti par une cote, du mph 61—063 — — —
venlt, clc,
Plcin gaz km/h L3l 135 126—133 82—91 42—50)
Lorsque le véhicule est ralenti par une ¢ote, du mph 31 84 T8—=084 51—357 26—31
. vent, etc, ]

(suite page suivanle)
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Essal sur route

VMlode les KS, KO, KZ, KX:

(Carburateur)

¢« Montée des rapports
D] lere—2eme 2eme—23éme 3eme—4deme LC.ON
Gaz 1/12 km/h [7-- 21 33—38 43 49 22—26
Descente en roue libre depuis ’arrét mph 11T—13 21—24 27—30 14---16
Gaz 7/16 km/h 28 34 56—063 RO—96 96— 100
Acceélération depuis Iarrét mph [7—21 35--39 53—60 H0—62
Plein gaz km/h 53—60 99—106 145—156 132 136
Acceleration depuis 1’arrét mph 33—37 02—66 9297 82—83
S| (avee commutateur S, en service) lere—2éme  2¢me- 3éme  3éme—4éme LC.ON
Gaz 112 km/h 17-- 21 35—40 39—065 37——4]
Descente en roue libre depuis Parrét mph i - [3 22—25 37---40 23---25
Gaz 7/16 km/h 28—34 65 72 105—115 i15—T119
Accélération depuis 1’arréc mph 17 21 40—45 63—71 71 74
Plein caz km/h 33—060 99—106 [48—156 132—136
Accélération depuis 1'arrét mph 33-—-37 62—66 92 .97 82—E&5

e Rétrogradation
b, LC.OFF 4éme—3eme Jeme—2eme 2éme—Iére
saz 1712 km/h 20 24 — 29 34 §—12
Roue libre ou freinage jusqu’a "arrét mph 12—153 [8§—21 5—7
(az 7/16 km/h 73T — —
Lorsque le vehicule est ralenti par une cote, du mph 45—3 — —
vent, ete.
Plein gaz km/h 129 133 124—133 ¥2—91 38§—4o6
Lorsque le véhicule est ralenti par une cote, dn mph SU—83 77 &3 3—57 2429
vent, etc.
S} tavec le commutateur S, cn service) LC.OFF 4eme—3éme  3éme—2éme  2éme—lére
Gaz 1/12 km/h 34—38 29—34 13 12
Roue libre ou freinage jusgu’a Parrét mph 21 24 — 18—21 5—7
Gaz 716 km/h Kd—88 — —
Lorsque le véhicule est ralenti par une cbte, do mph 52—55 — — —
vent, etc.
Plein gaz km/h 129—133 F24—133 82—01 383—46
Lorsque le vchicule est ralenti par une ¢éte, du mph 30— 83 77T—83 S1-—57 24—29

! vent, etc,
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(PGMV-AED

e Montie des rapports

b

— [ére—28me Jéme—3éme Acme—4cme LC.ON

- Gar 1/12 ; km/h 17 21 33--38 50— 56 2226

| Descente en roue libre depuis "arrét I mph [[—I3 21—24 31 33 [4—16
Garz 7/16 | km/h a8 34 6. 63 86—96 97 101
Accelération depuis "arrée | mph | [F—1] 3539 53—60 60—-63
Plcin gar km/h | o[- 6 | [02—109 138- 166 | 35—T39
Acceélération depuis 'arrét mph Su-42 | 63 68 98—103 84---20
5| (avec commutateur S, en service) lere-—2eme 2tme deme Ieme—deme LC.ON

Gaz 1/12 km/h 17—21 W—13 159 63 37—-41
Descente en roue libre depuis Parret niph R RESEY | 37—40 23—25

| Gaz 7/16 kim/h 28— 34 65 72 | I105—I15 14 118
Accélération depuis 1arrét mph 72 40—45 1 6371 71—73
Plein gax km/h 61 03 FO2—T09 [oh—166 135—13Y4

| Accelération depuis Iarrét mph I3 3—068 98 103 Rd—3&H

e Reétrogradation

W_D-] LC.OFF Jeme—3eme J¢me  2éme 2éme—Ilere
Gaz 112 km/h 200 24 — 29—34 n—12
Roue libre ou freinage jusqu’a 1'arrét mph [2—13 - 18—21 —7
Gaz 7/16 km/h 7i—81 - —

| Lorsque le vehicule est ralentt par une cote, du mph 8- 50 — --

! vent, eiC.

~ Plein gaz km/h 131 - 135 126 133 $2—91 4230
|.orsque le véhicule est ralenti par une céte, do mph 8 1—Rd T8—R4 Al a7 26—31
vent, efc.
5] {avee le commutateur 5, en service) LC.OFT deme—3eme Jéme—2eme Zeme—lere
Gaz 1/12 __ km/h 3¢ 38 29—34 8§ 12
Roue hbre ou fretnage jusqu’a "arrét | mph 21—24 — 18- 21 >—7
Gaz 7/16 km/h R4—B88 - — —
l.orsque le vehicule est ralenti par une cote, du mph | 5253 — —
vent, etc. ;
Plein gaz km/h | [3]—1I33 [ 26—1 35 821—91 42 50
I.orsque le vehicule est ralenti par une cote, du mph st—ud TR—84 51—57 26 31

Yt erc.

PRECAUTION: Ne pas passer de [B] ou [S] 4 2] a des vitesses supérieures 4 100 km/h (60 mph); la

endommagee.

(2] {Deuxiéme)

. Accelerer de arrét a plein gaz, Véritler quiil n'y a ni bruit anormal ni patinage de 'embrayvage.

7

IR| (¥larche arriere)

2.0 0 ne doit v avolr nl passage 4 un rapport supericur, ni réirogadation avec lo sélecteur sur cette plage.

Aceelerer de arrét a plein gaz et verifier quil o'y a nt bruil anormal m patinage de lembrayvage.

Pi (Stationnement)

boite de vitesses risquerait d’étre

Stationner le véhicule sur une cote (environ 16 ), serrer le frein de stationnement <t passer sur P, Relacher le trem: le vehicule de doit pas

houger,
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Pression

— Lssal

PRECAUTION: Avant d cffectuer cet essai, vérifier que la boite de
vitesses est remplie au niveau correct.

H()TE:‘ ENSEMBLE DE MANOMETRES 07406-00200003
o Arrcter le moteur avant de fixer fes durites pour les essars do (Comprenant un durite de pression 7406-0020201)
pression. Serrer les raccords de durite au couple de 18 Nom (1.8

K o-1m),
o N pas reutiliser les rondelles en aluminivm.

NMesure de la pression de ligne

e Serrer i lond le trein de stationnement.

o Mettre lavant du vehicule sur erie et le suporter 4 aide d'unc
chandelle.

o Fuaire tourner le moieur 4 2000 min™' {tr mn)

RACCORD DE
DURITE

ORIFICE DE CONTROLE DE
PRESSION DE LIGNE

-

T

AN

= P,
T REUR

—r—rn.

POSITION DU CAUSE PRESSION 1'?L: LIQUIDE

SCLECTELUR PROBARLE PGM-FI r Carburateur
Valeurs standard Limites de service Vialeurs standard Limies de service
Ligne N ou [P] Convertisseur de S34—883 kPa 785 kPa | 785 834 kPa 736 kPa

. - couple, régulateur (8.5—9.0 kg em-) (8.0 kg cm) (3.0—8.5 ke'em-) | (7.5 kgom-)
: de pression de la :
pompe 4 huale.
clapel de non
retour du
convertsseur de
couple. pompe i
hule j

PRESSION |
|
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Mesure de Fa pression d'embravage

o Sorrer d

fond le {rem de stationnement.

e Mettre 'avant du vehicule sur crie et le suporter d aide d'une chandelle.

e Faire tourner le moteur & 2000 min”!

(tr 1)

ORIFICE DE CONTROLE DE PRESSION
D'’EMBRAYAGE DE PREMIERE

ORIFICE DE CONTROLE DE
PRESSION D’EMBRAYAGE
DE TROISIEME

ORIFICF. DE CONTROLE DE
PRESSION D’EMBRAYAGE

l

DE QUATRIEME

ORIFICE DE CONTROLE DE PRESSION
D'EMBRAYAGE DE DEUXIEME

PRESSION

POSITION
DUSELEC-
TEUR

SYMPTOME

CALUSE
PROBABLE

PRESSION DULIQUIDE kPa (ke .cm?)

PGM-FI

CARBLURATEUR

Yaleurs standard

Limites de service

Valeurs standard

Limites de service

P T—

Fmbryvage de 11 [D] Pas e Fmbravage de 83d—H8N3 TRA(8.0. 114 TR5--834 736 {7.0107)
premiére nression de premiers (8.5 9.0, 121---124 (3.0 85.114--121)
' PICIery
OLUPTESS10T
. hisse
tbambraya e E] Pax de Embrayage de 564 883 2 (5.3, T3) Y — 834 520 (5.3, 75}
| de deuxicme prission de deuxiéme (5.8, 82 (9.0, 128) (Fermce) (3.5, 82) (8.5 121) (Ferme)
deuxicme ou TRA{E.0, 114) 733 {8.0, 114)
Pression basse (3 8 ci-dessous) (cl-dessous)
Limbravage E Fus de Embravage de
de troisieme pression de Lroisicme
[rolSICme ou
Presston basse
Lmbravage t] (aveg Puas de Embravame de | Levier de Levier de | Les valeurs entre Levier de Lewier de | Les valcurs entre
de quatriéms | commutateur | pression de qualviemie commande commande | parventheses sont les commande commande! parenthéses sont les
S BT sSTVICE) | quatrieme ou des gaz des guz angles d ouverture des gaz des gaz angles d ouverture du
ou D pression hasse terme o ouvert 4 [dulevier de commande | fermé & ouvert & | levier decommande
tond 3-8 ou des guz fond 38 ou des gaz
R] ServO-SOUpLpe plus plus

(sulte page sulvanie)
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Pression

—m—

— Essal (suite)

Mesure de 1a pression de papillon B
e Scrrer a fond le frein de stationnement et caler les roues.
e Fuire tourner le moteur a4 1000 min™' (ir'mn)
e Separer le cible de commande des gaz du levier de commande des gaz ¢t metire ce dernier sur la position plein gaz.

PRESSION

ORIFICE DE MESURE DE LA PRESSION DE
PAPILLON B

PRESSION DU LIQUIDE kPa (ke'em-)

CARBURATELR

Papillon B

Valeurs standard

Limites de service

FOSITION | SYMPTOME | CAUSE
DU SELEC- | PROBAELE
TELR PGM-FI
Valeurs standard Limites de service
Sl ou ‘Pl |Pas de Papilion des |0} {fermé) —

pression (ou
pression basse)
de pamllon B

qaz B

H3d—REE3
(83— 0 02 -128)
(ouvert & fond)

Les valeurs entre
parenthéses sonl les
angles d'ouverture du
levier de commande
des guz

TR (8.0, 114)

fouvert a fond)

Les valeurs entre
parentheses sont les
angles d"ouverture du
tevier de commande
des guz

() (ferme)

785834

(3.0 8.5 lid4—171)
(ouverl a4 fond)

Les valeurs entre
parenlheses sont les
angles d'ouverture du
levier de commande
des gaz

686 (7,0, 100)

(ouvert 4 fond)

Les valeurs entre
parentheses sont les
angles d'ouverture du
levier de commande
des gaz
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Regime de calage

Essail

PRECAUTIONS:

s Pour éviter d’endommager la hoite de vitesses, ne pas effectuer I'essai au regime de calage pendant plus de 10 secondes a la fois.
e Ne pas déplacer fe sélecteur des vitesses pendant fa montée en regime duo moteur.
e Ne pas oublicr de retirer le manométre avant d’effectuer I’essai au regime de calage.

. Serrer le [rein de stationnement et caler les roues avant.

[ -2

['1xer des chaines de sécurite aux deux crochets avant et les attacher, avec le moms de mou possible, 2 un objet staiionnaire robuste.

I_\_..._.I

Connecter un tachvmetre et fuire tourner le moicur.

4. Une fois que le moteur s'est réchauffé & sa température normale de fonctionnement. passer en (2]

—

5. Appuver a fond sur la pédale du frein et sur la pédale daccélératenr pendant 6 a 8 secondes et relever le régime du moteur.
6. Laisser le moteur refroidir pendant 2 minutes, puis repéter le meéme essal en [p] . [s] et [R} .
Le régime de caluge en [p] . [8]. [2] et [R] doit étre la méme et 1l doit &tre compris dans les limites specitices.
NOTES:
[essan au régime de calage ne doit €tre effectue gue pour rechercher Ia cause d'une panne.
Régime de calage, tr/mmn:
{Moteur a carburateur)
Valeur standard: 2.600 min™' (tr/mn)
Limites de service:2.450—2.750 min™' {tr/mn)
(Moteur A injection d’essence)
Valeur standard: 2.550 min™' (tr/mn)
Limites de service: 2.400—2.700 min™! (tr/mn)
PANNE | CAUSE PROBABLE
Répime de calage élevé en Dl . [§]. [2] ¢t [R] e Niveau de liquide bas ou sortie de pompe a huile.
e Crepine 3 huile bouchee.
e Soupape régulatrice de pression blogquee en position de fermeture.
e Patinage de l'embravage
coime de calage cleve en [R e Patinage de 'embravage de quatrieme
Regime de calage élevé en [2] » Patinage de 'embrayage de deuxieme
| Régime de calage ¢leve en [p] et [§] e Patinage de 'embravage de premiére ou de la roue libre d’embrayage de
| premiere
' Regime de calage bus en o] . [8]. [2] et [R] e Puissance du moteur faible
e Palinage de la roue libre d’embrayage du convertisseur de coupie

CROCHET AVANT

CHAINE DE SECURITE
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Niveau de liquide

— Controle/Renouvellement

Controle

Lo véhicule étant placé sur un sol plan. tirer la réglette-jauge de la
bolte de vitesses el véritier le niveau du liquide immediatement
ApIes avoir arrété le moteur (dans la minute qui suit). Le niveau du
liquide dott étre entre le repere maximum et le repére minimurnl.
Introduire la reglette-jauge 4 fond pour verilier le mveau du higuide,
Sile niveau est sur le repere mimmum ou du-dessous faire lappoint
avec du hgquide pour transmission automatigue de tvpe DEXRON,

Renouvellement
; . Amener la bolte de vitesses 4 la temperature de fonctionnement
en laisant rouler le vehicule. Stauonner le vehicule sur up sol

plan. arréter le moteur ¢t retirer le bouchon de vidange.

e et e———— L= as =

2. Remettre en place le bouchon de vidange avec une rondelle
: neuve et remplissez Ta boile de vitesses Jusqu'au  repére
.! maximum de la régletie-jauge.

Capacité de Ia boite de vitesses:
2.8 [ au renowvellement
6,2 [ apris la revision

ot TP R FIFIRL T T N e L ey -

REGLETTE-JAUGE
T

BOUCHON DE VIDANGE
40 N-m (4.0 kg-m)

REGLETTE-JAUGE

—-—

NIVEAU MAXINVIUM

R

)
2}

NIVEAL MINIMUM
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Boite de vitesses

— Depose

. De¢brancher le cable de masse au niveau de fa batterie ¢t de la 7. Deposer e support de montage supérieur de la boite de vitesses.
holle de vilesses,

39 N-m (3.9 kg-m)

[

Débrancher les Qs suivants:

Moteur du démarreur

solenotdes de commande de verrouillage
Solenoide de commande de selection de vitesse
Generateur dimpulsions de vitesse

3. Deposer le bolter de I'epurateur d air (PGM-FI uniquement).

4. Sortir le capteur de vitesse de direction assistée hors de la bolte
de vitesses sans deposer les durites de direction assistée,

Ly

Débrancher le cable de commaunde des gaz au niveau du support
de la boite de vitesses.

6. Deconnecler les durtes du refroidisscur d huile an niveau des
luvaux joints.

COUPLEUR DE | .
SOLENOIDE COUPLEUR DE GENERATEUR

D’ IVIPULSIONS

73 Nem (7,5 kg-m)
Deposer cc boulon s1 nécessaire

8. Deéposer la bolte de vitesses et les boulons de fixation du bloc
gui doivent étre retires du compartiement moteur.

| TUYAUX JOINTS BU
| REFROIDISSEUR D’HUILE

BOULONS, 12 x 1,25 mm
65 N‘m (6.5 kg-m)

9. Soulever le vehicule 4 partir des points de levage renforces.

H). Retirer les deux roucs avanl.

(suite page suivante)
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Boite de vitesses

— Depose (suilie)

[1. Déposer le carter declaboussure.
[2. Vidanger la boilte de vilesses.

|3, Deposer te longeron central.

ol Nem (3,1 kg-m)
51T N-m (3,1 kg-m)

4. Deposer completement la jambe de force droite.
5. Béposer les arbres menants droit ¢t gauche.

[6. Deposer le demi-arbre gauche.

BOULONS, 13 x 125 mmn
39 N'm (3,9 kg-m)

ARBRE
[INTERMEDIAIRE

17. Deposer le renfort du moteur.

39 Nem (3,9 kg-m)

18, Deposer le couvercle du convertisseur de couple.

COUVERCLE DU
CONVERTISSELUR DE
COUPLE

X
%
X\

2 N'm (1,2 kg-m)
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[ Déposer le cible de sélection de la boite de vitesses.

]/ T

dl Il +
LT ‘!““r

ll' ln.m"

GOUPILLE FENDUE

AXE DE COMMANDE CABLE DE
COMMANDE

200 Déposer les boulons du plateau d'entrainement.

12 Nem (1,2 kg-m)

PLATEAU D’ENTRAINEMENT

21. Supporter la bolte de vitesses a "aide d'un cric approprié.

22. Dé¢poser te boulon inféricur du support de montage arriére du

moteur., Desserrer le boulon supéricur sans le déposer. Ce
boulon supportera le peids du moteur.

SUPPORT DE MONTAGE ARRIERE
DU MOTEUR

) }KZ L

OO
,{\{‘

BOULONS SPECIAUX
753 N'm {7,5 kg-m)
Remplacer

23. Deéposer le reste des boulons de montage de la boite de vitesses
sur le moteur.

Efgngifft;aj”' 1‘Pm

BOULONS, 12 x 1,25 mm
65 N-m (6,5 kg-m)

24, Placer la botte de vitesses sur un cric appropri et la separer du
bloc moteur. Degager les deux goujons de 14 mm ¢t abaisser 1a
bolte de vitesses.
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Boite de vitesses |

— Repose

1. Placer la boile de vitesses sur un cric a boite de vitesses el 6. Poser les couvercles du convertisseurde couple.
I"elever Jusqu’au niveau du moteur,
7. Posecr le suppaort de cable. i
2 Fixer la bolte de vitesses au moteur & Paide des boulons de
IMOninge. / P
| | N 7
3. Fixer le convertisseur de couple au platcauw dentramnement d _Z_.—\éu_
I"aide des boulons de montage et serrer au couple de 12 N-m (1.2
ke-m). Serrer d’abord les boulons & 1.2 couple en lournant ti -
manivelle autant gue nécessaire, puls les serrer au couple hnal. eI,
e . A . , . , 1
Vérifier que le disposttif tourne librement apres avolr serre le
dernier boulon. 1
4. Poser le bolle de vitesses sur le support de montage arriere du i
moleur a I'aide des boulons de montage.
]
COUVERCLE DU
: S etk g 2y 1 NVERTISSEL 1
SUPPORT DE MONTAGE ARRIERE DU gg“& ;.]il]{pl LIESELR
L] '_'_'_._'_._._._._._“_._._._ H
MOTELR ’ |
— e S
- I|
1
1
12 N'm (1,2 kg-m) !
|
BOULONS SPECIAUX 8. Poser le rentort du moteur.
75 N-m (7.5 kg-m)
Remplacer NQOTE: Serrer les boulons 1 4 4 dans cet ordre et au couple

specifie c1-dessous

- B WIET A IMPRRSERTICCC LT Lt m b e L r 6 xxsmmm

39 Nm (3.9 ke-m)

5. Poser le eable de commande de sélection et le hixer a 'aide de
Faxe de commande et de 1a goupille fendue.

——— memm e e

O

GOUPILLE FENDUE
I CABLE DE
AXE DE COMMANDE COVIVMANDE DE

SELECTION
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8

[}

E.2

Poser Uarbre intermeadiaire.

Poser les arbres menant droit et gauche.

BOULON 10 x 1,23 ARBRE INTERMEDIAIRE
39 N'm (3,9 kg-m)

Poser le longeron central.
Poser les lourchettes d’amortissement drotte ¢t zauche.
Poser la jambe de force. cote boite de vitesses.

Poser le support de montage de la boite de vilesses.

39 N'm (3.9 kg-m)

75 Nem (7,5 kg-m)

[
LA

16.

17

3.

1.

Brancher le connecteur du seoléencide de commande de
verroulllage, le coupleur du solenoide de commande de sélection
des vitesses et l¢ connecteur du gendrateur dimpulsions.

Raccorder les durites d'entree et de sortie du refroidisscur

d huile.

Connecter le cdble de commande des gaz au levier de
commande des gaz.

Poser ['ensemble de capieur de vitesse.
Poser le¢ boitier de I'épurateur dair.

Refaire le plein de la boite de vitesses avee du liguide pour
transmission automatique.

Connecter le demarreur et les cables de mise 4 la masse.
Connecter les cables positif ( +) et négatif (—) a la baticrie.
Faire demarrer le moteur. serrer le frein de stationnement et
passer toutes les vitesses a trois reprises. Verifier que le cable de
sclection ¢st correctement régle,

Laisser le moteur se rechauffer jusqu'a la temperature normale
de fonctionnement, avec le sélecteur sur N (poinl mort) ou P
(stationnement), puis arréter le moteur et vertfier le nivean du

liguide.

Elfectuer U'essai sur route decrit a la page 9-42.
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Indicateur de selection

— Controle et repose

. ¥Vertfler quil v oa continuité entre les bornes du connecteur de
indicateur de selection. S'il n'y a pas continuite, vérifier s
"'ampoule est bralée ou le crcuit ouvert.

!
|
|

f— e — e — = e =

2. Placer 'ampoule de 'ndicateur dans le boluer douille. Insérer

le boitier doutlle de 'ampoule dans Morifice du cache., puis
tourner le boitier douille de 907

CACHIE

AMPOULE

INDICATELR

Panneau de Pindicateur de selection

— Reglage

1. Verifier gue e traitl repere de IMindicateur est bien aligne avec le
repere N du panncau de INindicateur lorsque la borie de vitesses
¢st dau pownt mort..

[

51l nhest pas aligné, retrer les vis de {ixation du panncau ct
ajuster en deplagant le panneau,

NOTE: Chaque fois que le cache est depose pour remplacer
lampoule. ete., reposer le panneau de la manieére decrite
c1-dessus.

LEVIER DE SELECTION

PANNEAL DL
L’INDICATELR DE

SELECTION \
> NV

@%”

D

"———

!de
o5
Y

i

—

e
i

N

\
G
BAIINEZ

TRAIT REPERE
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Selecteur de vitesse

— Deémontage/remontage

BOUTON-FPOUSSOIR

: -

POIGNEE DU SELECTEUR
DE VITESSE

TIGE DE GOUPILLE-FREIN

Appliquer un apent
d'ctancheite non durcissa

sur.le filetage
RESSORT DE
GOUPILLE-FREIN

o7
% CONTACTEURJS, é /

& COULISSE
- " BILLE D’ACIER
5“‘5—\‘_ GUIDE D’ARRET

%
/C@ @4
BAGUE k: I"

,&/\{

TENDELR

10 N'm (1,0 kg-m)

CABLE DE
COMMANDE

DE SELECTION
Cssar voir section 16

CONTACTEUR DE POSITION AN ‘ K *

SUPPORT DE MONTAGE DU
LEVIER DE SELECTELR
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Cable de sélection

Reglage

[ I T I I L

. [Faire demarrer le moteur. Passer en marche arriére pour vérificr
si la marche arriere s'engage. S1 la marche arnere ne s'engage
pas, voIr pages Y-40 ¢ 41,

2.0 Arreter le moteur ¢t deposer la console,

3. Passcr en marche armere, puis deposer la goupille-frem du
iendeur de cable.

2

CONTRE-ECROU

7 N-m (0,7 kg-m) CABLE DE SELECTION

TENDELUR

4. Vénfer que Tonlhece du tendeur est parfaitement aligné avec
Porifice du cable de selection.

TENDEUR
CABLE DE SELECTION

T -

/
Y

=1
i~
L=y |

l"_-:':"" - = :- ''''' ———
o | o

Cible trop court Cable trop long Alignement exact

NOTE: L'extremite du cable de sélection presente deux oni-
fices. Ces orifices sont positionnés a4 90" I'un de Pautre pour
permettre le réglage du cdble par pas de 1/4 de tour.

Si les orifices ne sont pas parfaitement alignes. desserrer le
conire-écrou du cdble de sélection et régler comme requis.

f_My

6. Serrer le contre-ecrou.
7. Reposer le goupille-frein dans le tendeur.

NOTE: Sila goupille-frein offre une résistance lors de la repose,
cela indique que le cible de sélection est toyjours mal aligne et
doil etre reglé 4 nouveau.

%. Faire démarrer le moteur et placer le levier selecieur sur toutes
les positions. S1oun passage de vitesse ne se fait pas
corrcctement. voir le depistage des pannes aux pages 9-40 et
9-41.
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Ferrure demontage du cable de commande

o,
des gaz Cable de commande des gaz
— Reglage (Moteur a carburatcur) — Reglage/controle (Moteur a carburateur)
[. Seéparer le cdble de commande des gaz du levier de commande NOTE: Effectuer les contrdles suivants avant de régler le cabie
des paz. de commande des gaz.
2. Deéplier les langueties de verroulllage de la plaguette-Iremn ot e Le jeu du cable de commande des gaz au carburateur est
deposer les deux boulons de 6 mum pour libérer la ferrure de correct, Voir le chapitre alimentation.
montage.
e L& moteur est chaufle a sa temperature normale de
3. Poser une plaquette de verrouillage neuve sans la serrer. fonctionnement.
4. Positionner "outil special entre le tevier de commande des gaz ¢t NOTE: Le ventilateur de refroidissement doit se mettre en
fa terrure de montage de la maniere illustrec, marche deux fois ou plus.
NOTE: L'outl! specral a4 ct¢ speclalemerntl congu pour que la e [e recime de ralenti est correct. {Voir section 6).
distance entre le Ievier et la ferrere de montage soit de 157.0 mm |
lorsgquil est pose, o Le starter automatique fonctionne correctement. Voir
“Regluge de la ferrure de montage du cable de commande
5. Positionner la {errure de montage de maniére 4 navolr aucun des gaz™.
point de friction entre la ferrure ot Nounl spéeial (tolérance 0 a
+ (1.3 mum). Serrer ensuite les deux boulons de 6 mm, replier les o La distance entre le levier de commande des gaz et la ferrure
langucties de la plague contre {a téte des boulons, de montage du cidble de commande des gaz est correcte. Voir
“Réglage de la ferrure de montage du cable de commande
PRECAUTION: Prendre toutes précautions utiles pour que le des gaz .
levier de commmande ne soit pas tiré vers la ferrure de montage lors
du serrage des boulons. [. Séparer le tube a depression du pot amortisseur, connecter la

pompe a dépression el appliquer une depression (Page 9-36).
Cette opeération simule la force de traction normalement
appliguée par le pot amortisseur dans les condtions normales de
k 157.0 mm -] fonctionnement du moteur.

2. Fixer un poids d'environ 1.5 kg a la pédale d’accelerateur.
Soulever la pédale d'accélérateur. puis la relacher. Cela
permeltra au powds d'¢hminer e jeu normal du cable de
commande des caz.

CALIBRE DE REGLAGE DES GAZ A/T
O07THAJ-PK40100)

IR el
e D e e F !Ir ADAPTEUR PRINCIPAL
APVEEA. D L DE POIDS DE PEDALE
D'ACCELERATEUR
+ 0—0.3 mm DE 1,0 ke-m
07998-SAS0100

ADAPTATEUR
\J SECONDAIRE
PLAQUETTE-FREIN DF PO]FDgf DE PEDALE
Remplacer D ACEELER!&TEUR
DE 0.5 kg-m

(¥7998-5A50200

ENSEMBLE DE POIDS DE
PEDALE D’ACCELERATEUR
07998-SAS0000

CALIBRE DE
REGLAGE DES GAZ
A/T 07THAJ-PK40100 -

BOULON, 6 x 1,0 mm
12 N'm (1.2 kg-m)

LEVIER DE COMMANDE DES GAZ

(sulte page sulvanic)
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Cable de commande des gaz

— Reglage/controle (Moteur a carburateur)

3. Fixer le cable de commande des gaz a 'aide dlattache de la
madniere illustréc.

4. Poser l'extrémite du ¢ible de commuande des gaz sur la tourclle
de choc.

L_k

Regler la distance entre extremite du ¢ible de commande des
gaz ¢l 1"écrou (A) 2 158.00 mm (gauche):157.5 mm (droite}.

GALCHE: 1E400D mm
DROITE: 157,53 mm

EXTREMITE
DU CABLE

CONTRE-ECROU (A) @

nLE

LA

IDR(}ITEQ GAUCHE f

6. Insérer 'extrémité du cible de commande des gaz dans la goree
du levier de commande des gaz.

FERRLRE DU CABLE DE
COMMANDE DES GAZ

CONTR E-ECROU@

LI T e .

il LSl T AL Y Yk s

|

LEVIER DE COMMANDE DES GAZ
—_4"—"\______/’

-+

7. Inserer le cable de commande des gaz dans la {errure ot Oxer 4

["aide du contre-ecrou @

NOTE: Ventier que le cible n'est pas tordu ou courbé.

8. Vérifier que Ie cible se déplace librement en appuvant sur la
pédale daccélérateur.

9. Retirer Ie poids de la pédale d’accélératenr et enfoncer la pédale

pour verthier que le jeu du levier de commande des gaz est
conforme aux valcurs spécifiées.

N/

LEVIER DE COMMANDE DES GAZ

10. Faire demarrer le moteur et verifier la synchronisation enire le
carburateur et le cdable de commuande des gaz..

NOTE: Le levier de commande des gaz doit se mettre a bouger
lorsgue le regime du moteur augmente.

e 51 le levier de commande des gaz sc déplace avant
laugmentation du régime du motcur. tourner le contre-
écrou (A) du cable dans le sens contraire des aiguilles d'une
monlre et serrer lecontre-écrou .

e 51 le levier de commande des gar s¢ déplace aprés
laugmentation du régime du moteur, desserrer le contre-
cerou (B). tourner le contre-écrou (A} du cdble dans lc sens

des aiguilles d'une montre et serrer le contre-éerou (B).

{sulte page suvante)
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Cable de commande des gaz

— Reglage/controle (Moteur a injection d’essence)

|. Desserrer les contre-écrous (4) et {B) du cable de commande des

guz.

Tt

Appuyer sur le levier de commande des gaz de la maniére
ilJustree jusgu'a ce qu'il vienne en butée,

CONTRE-ECROU @)

FERRURE DU CABLE DE
COMVDMANDE DES GAZ

e

CONTRAEECROU (B

CABLE DE
COMMANDE
DES GAZ, LEVIER DE COMMANDE DES

G:\Z

EXTREMITE DU CABLE

3. Tout cn appuyant sur le levier de commande des paz, tirer sur
la barretie du cable pour contrdler le jeu du cible de commande
des gaz.

W o=l s

— e e

CABLE INTERNE ~

DE COMMANDE DES GAZ

Eliminer tout le jeu du cidble de commande des gaz en tournant
progressivement le contre-écrou {A).

Toul en continuant d'appuver sur le levier de commande des gaz,
jusqud ce que la barrette ne bouge plus, ouvrir la barrette. Le levier
de commande des gaz doit commencer a se déplacer exactement au
meme momeni que Ja barretie.

NOTE: Un reglage precis du jeu du ¢dble de commande des gaz
¢st esseniiel au bon fonctionnement de la boite de vitesses el du
convertisseur de couple de verrouillage.

4. Controler [es points sulvant avant de faire démaurrer le moteur:
Appuver a fond sur la pedale d’accélerateur. Alors gue la pedale

d accelerateur est enfoncee, controler que le levier de commande
des gaz presente le jeu qui convient.

e
Ve

=
Tio)
«

l"
:mm%@ﬁ
=
<O

=gt ey

'--..r--._.;

Plus de 2 mm

LEVIER DE COMMANDE DES GAYZ

¢ Controler que le cable se déplace librement en appuyant sur
la pedale d’accelerateur.
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Arbres de transmission

Outils SPECIAUX .iivviiiiviiiceriiriireirrrermiosicerioessicoscesriossseosraes

Arbres de transmission

RemONtage ...cocviiiiriaiiininiisiciiisiiisiisesirsisssassesssrosnsronss
Arbre Intermediaire

Remplacement .......ccoviiiiiiiciiicsiiisimaeres

Demontage ..o s cee e

INSPECTION eiiierieiiieeiire i rerr e racneernesernesnnessmsenranenss

|3 S) 16 [0 11 2 T RO

LudePUWER':’Z




Outils spéciaux

Outils speciaux

o, de ref Numero d'outil Description Remarques
o 07749—0010000 Chassotr
@ 07746—004G900 Guide de 40 mm
€); 07965 --51D90100 Socle du support
(%) 07746—0010400 Accessoire de 52 x 55 mm
(&) (07746- - 0010300 Accessowre de 62 x 68 mm
(&) 07GAD—SEQ0100 Chassolr de joint d’huile
) (7965---5D90200 Entretoise de support
7947—SD9Y0200 Chassoir de joint d’huile

N

e R
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Arbres de transmission

Depose

b

b

10 x 1.25 mm
44 N'm (4.4 ko-mi)

F N\

ECROU DE 14 x 2 mm
73 Nem (7.5 kg-m)

[. BXesserrer les cerous 4 oreilles de roue avant.

Soulever Pavant de la votture et la placer sur des béquilles de
securtte aux endroits voulus. Deposer fes roues avant.

Vidanger "huile de la bolle de vitesses.

NOTE: T n"est pas nécessaire de vidanger 'huile de la baolte de
vitesses si larbre de transmission cst dépose.

4. Soulever la languctie de verrowllage de 'écrou de bout darbre
¢l le deéposer avee une ¢le 4 doulle de 36 mm.

5. D¢époscer le boulon de fourche damortisseur et le boulon de

pincement d amortisscur. Déposer la [ourche d amortisseur.

BOLLOXN DE PINCEMENT D’AMORTISSEUR
(BOULON AUTO-BLOQUANT)

|

=

e

ECROU AUTO-BLOQUANT
12 x1.25 mm

FOURCHE D’AMORTISSEUR 65 N-m (6,5 kg-m)

Remplacer

4§
6. Deposer l'ecrou crenelé reliant [a fusée au bras infeneur et
separer le bras inferieur de la fusée en utilisant un extracteur de
roulement en vente dans le commerce.

-
mmmm)\\

—— Suspendre 'extracteur
aux cliquets du bras

% inférienr.

I
(

7. Dégager la fusée vers I'extérieur et déposer le joint externe de
I'arbre de transmission de la fusée en utilisant un martcau en
plastique.

8. Dégazer I'ensemble darbre de transmission avee unl tOurnevis
comme indique pour déplacer la bague de fixation a Uextremite
de l'arbre de transmission au-dela de la gorge.

9. Sortir ¢ joint externe et déposer I'arbre de transmission et le
joint CV du carter de differentiel en meme temps.

PRECAUTION:
& Ne pas tirer sur I’arbre de transmission car le joint CV pourrait se
défaire.

# Faire attention quand on dégage ’ensemble ef qu’on le tire tout
droit pour eviter d’endommager le joint d’huile du carter de
differentiel ou le cache-poussiere de ’arbre intermédiaire.
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Arbre de transmission

— Demontage/Inspection

NOTE:

e Tracer un repere sur les rouleaux et les gorges de rouleau pendant
le demontage pour etre sur de les installer a Pendroit voulu
pendant le remontage.

o Pour remplacer les soulflets. 1l faut deposer e joint externe.

’Eﬂ':‘ﬂ-lg Enduire completement le jomt externe et les deux
soutllets de jomnt de graisse au bisullure de molvbdene de
haute gualtc lors du remontage.

Quantité de graisse:
Joint interne: H)I—110 ¢

Joint externe: 90—100 ¢ T T — — -

. j |

I J--r’--\.I [

. = I 1_"'1 ;

JOINT INTERIEUR | {

Veéritier s1 les cannelures 1ne sont puds usces | - !

ou endommagees et verifier s1 1orHice interne | ie

BAGUE DE FIXATION  plest pas usé, Vértlier 871 n'y a pas de fissures. ! i |
Remplacer. ! I’J |
l

|

|

ROULEAU i | § W
L'epaule supenicure doit | CROISILLON L/
CIRCLIP S s e [ord G
etre lournse vers lexterieury 4
% / 8 .

v
g
f\
«— CROISILLOXN Emplir la cavite _
de oraisse. SOUFFLET DE JOINT INTERNE
'_%_‘ @) / - Verifier 51l n'y a pas de fissures,

de fractures et d usure.

Emplir la cavite de graisse. @
) ' BANDE DE SOUFFLET
BAGUE DE BUTEE / Remplacer,
~ A & / / CINP

@ AMORTISSEURDYNAMIQUE
BANDE DE SOUFFLET N l

Remplacer. @

BANDE
Remplacer.

BANDE DE SOUFFLET
Remplacer.

ARBRE DE | |
TRANSMISSION — JOINT EXTERNE

Verufier 'état d usure et le bon
foncuonnement du mouvement.
Inspecter les roulements a

bille en les tournant.

Ne pas essaver de démonter,

FAra s e o=t ol P a0 00

-

BAGUL EXTERNE
Venfier Petat péneral.

SOUFFLET DE JOINT EXTERNE
Verifier s'il n'va pas de fissures,
de fractures et d’usure.

BANDLE DE SOUFFLET
Remplacer.
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—

— Remontage

[

'l

1_n

b

]
!

Repaser e soulflet externe. amortisscur dyvnamique et o
souftlet interne sur Narbre de transmission,

NOTE: Placer amaortisscur dyniamique avec ta gorge de hande
lourndée vers le joint interne.

Reposer [a bague de butée duns la goree de larbre de
Lransnussion.

Reposer le croisillon sur arbre de transmussion et le Dxer avee
ic airelip.

Reposer les roulcaux sur le cromsilion. leur épaule supéricure
tournee verslexterieur.

PRECAUTION: Reposer les rouleaux a leur position d’origine
sur le croisilion,

Endurre les souttlets ot les jomts dhutle de graisse au bisulture
de molvbdene.

Quantité de graisse:

Jowat interpe: 100—110 g

Joint externe: 90—100 ¢

Placer Uarbre de trunsmussion sur le joint interne.
PRECAUTION: Tenir ’ensemble darbre de transmission de
fucon gue le joint interne soit dirigé vers le haut pour éviter quil
ne tombe.

CIRCLIP

JOINT INTERNE
ROULEALU

SOUFFLET DE
JOINT
INTERNE

Regler la longueur des arbres de transmission aux valcurs
ci-dessous. puls regler les souftlets a mi-course entre la pleine
compression et la plemne extension.

‘\I(JTE' Lu; extremites des souftlets sappuient dans la goree de
Farbre de transmission et le joint.

8. Mettre des bandes de soufflct neuves sur le souftlet et recourber
les deux jeux de languettes de verrowllage.

9. Taper lcgerement sur les partics replices pour réduire Jleur
hauteur.

LANGUETTES DE
YERROUILLAGE

LANGUETTES DE YVERROUILLAGE

10, Installer 'amortisseur comme indique ci-dessous.

SN

—||-%—-— 3 + 1 mm

[l. Placer une bande d'amortisseur dynamigue neuve et recourber
les deux jeux de languettes de verrouillage.
partics rephées pour rédure leur

[2. Taper légérement sur [cs

a_.

hauteur.

[, Mettre une bague de fixation-neuve dans la gorge de larbre de
(TANSITISSION.

4. Reposer Pextrémité interne de 'arbre de transmission dans e

dilf¢rentiel.

PRECAUTION:

e Toujours atiliser une bagune de fixation ncuve chaque fois
qu'on repose arbre de transmission.

» S'assurer que l'arbre de transmission se verrouille dans la
corge d'engrenage du coté du différentiel et que FPaxe
sccondaire du joint CV repose bien dans le difféerentiel ou
Parbre intermediaire.

JOINT INTERNE

BAGUE DFE FIXATION GORGP DFE BAGUFE DFE
FIXATION

[3. Remplir la boite de vitesses.
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Arbre intermediaire

— Remplacement — Demontage
. Vidanger 'huile de la boite de vitesses. . Déposer le joint extéricur de 'arbre intermcediaire.
E 2. Deéposer les trois boulons de 10 mm. 2. Déposer le circlip exterieur de 40 mm.

10 x 1,25 mm
39 N-m (3.9 kg'm)

JOINT EXTERIEUR

CIRCLIP EXTERIEUR DE 40 mm

31 Faire sortir Uarbre intermediaire du roulement d’arbre.

-~

3. Deéposer Marbre intermédiaire du differentiel.

PRECAUTION: Pour éviter tout dommage au joint d’huile du

différentiel, tenir 1’arbre infermédiaire a I'horizontale jusqu’a ce CHASSOIR
' (47749-0010000

qu'il se dégage du différentiel. /

. oy GUIDE DE 40 mm
| 07746-0040900

8 /
i3

4

ARBRE
INTERMEDIAIRE

=ail—

/

SOCLE DE SUPPORT
07965-5DY0100

Ny N A

f

SONON NN \\\\\‘C(u S
ol

SRR

/

NN
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— Inspection

4. Deposer le jomt mterneur de 'arbre miermediaire. ARBRE INTERMEDIAIRE

5. Déposer lo circlip intérieur de 68 mm.

JOINT INTERIELR
Remplacer.

JOINT INTERIELR
DE L'ARBRE INTERMEDIAIRE

CIRCLIP INTERIEUR DE 68 mm

ROULEMENT D’ARBRE
INTERMEDIAIRE
Remplacer.

CIRCLIP

EXTERIEUR DE 40 mm

CIRCLIP INTERIELR DFE 68 mm

6. Faire sortir le roulement d'arbre intermédiaire du support de

roulement. ﬁ
CHASSOIR
07749-0610000 ﬂ
ROULEMENT .
’ARBRE q % ACCESSOIRE DFE 52 x 55 mm JOINT
N TERMIEDIAIRE 07746-0010400 SUPPORT DE ROULEMENT EXTERIEUR
Vertfier $'1l n'y a pas de fissures. Remplacer.

P ,
ol d,//‘! 3 PRECALUTION: Faire attention de ne pas endommager le
L:-. b , wlmin,
SR s S—

Al 51 caoutchone du support de rovlement fors de la repose.

SOCLE DE SUPPORT
(7963-51D9(1(1)

/

SN SSSINNANNASAD

@'\ NN NN NNS
/]
%\

G:UIDE DE 40 mm
(7746-0040900

10-7




Arbre intermediaire

- Remontage

. Fiuire rentrer e roulement d arbre intermediamre dans le support 4. Faire rentrer Varbre intermediare duns Ie roulement d'arbre.
de roulement.

I— LT

CHASS0OIR

07749-0010000
ACCTESSOIRE DE

£2 x 68 mm B i
{17746-00 05K} | .-\RB_R[L -
INTEEMEDIAIRE

,//////;///§
N\

e —

- P R M e e e e e

ENTRETOISE DE
SUPPORT
(07965-5DY0200

//

ROLULEMENT D'ARBRE
INTERMEDIAIRE

GUIDE DE 40 mm
(077 46-004(09H)

5. Imstaller le cirelip extéricur de 40 mm dans la gorge de Lurbre
Instatler le circlip de 68 mum dans la gorge du support de Itermediaire.
j roulement.

[

PRECALUTION: Placer le circlip avec son extrémité conique
PRECAUTION: Placer le circlip avee son extrémité conigue tournee vers |'exterieur.
tourniée vers extérieur.
6. Fuire entrer le jomt entérieur dan le support de roulement.
[aire rentrer le jomt miéricur dharbre imtermedrare dany e
suppart de roulement.

A

CHASSOIR DE JOINT D’LIULILE

» 07947-S190200
CHASSOIR

07749-0010000

|

| CHASSOIR

| ACCESSOIRE DE 7749-0010000

. CHASSOIR DE JOINT

. IYHUILE . :

G7GAD-SEOO106

Sl

JOINT EXTERIEUR

i
[l |
- %
] \

JOINT
INTERIEUR
1 ¥ \ CIRCLIP




